SNCF IMMOBILIER

DIRECTION IMMOBILIERE ILE-DE-FRANCE
POLE DEVELOPPEMENT ET PLANIFICATION

Urbanisme
5/7 Rue du Delta (SN0088) - 75009 PARIS
TEL.: +33(0)1 5332 7000-FAX . +33(0)1533271 12

Direction Départementale des Territoires
Service Aménagement et Urbanisme

40 rue Jean Racine

BP 20317

60021 BEAUVALIS Cedex

A D’attention de M. Fabien NOYE

N/Réf. : DIIDF/MG/2015/70945
Affaire suivie par Maryline GUILLIER
Email : maryline.guillier@sncf.fr
Tél:01.53.32.70.41

Paris, le 12 novembre 2015

Monsieur,

En préambule, je vous informe de la création au 1* juillet 2015 du Groupe Public Ferroviaire qui
comprend 3 établissements publics & caractére industriel et commercial (EPIC) : SNCF (« Epic
de téte ») qui assure le pilotage stratégique des EPIC SNCF Réseau (gestionnaire d’infrastructure,
ex RFF-SNCF Infra et DCF) et SNCF Mobilités (exploitant ferroviaire, ex SNCF).

Vous avez bien voulu nous informer de la décision du conseil municipal de la commune de
WARLUIS, par délibération du 21 septembre 2015, d’engager la procédure de révision de son
Plan Local d’Urbanisme.

Dans cette perspective, SNCF, agissant tant en son nom et pour son compte qu’au nom et pour le
compte de SNCF Réseau et SNCF Mobilités, vous prie de bien vouloir prendre en compte les

éléments qui suivent.

ELEMENTS IMPOSES

1- Servitudes d’utilité publique :

Le territoire de cette commune étant traversé par les emprises des lignes suivantes :

- Ligne de Creil a Beauvais du km 78,367 au km 79,459 et du km 80,744 au km 81,113

- Ligne de Rochy Condé a Soissons du km 8,459 au km 8,684

- Ligne d’Epinay-Villetaneuse au Tréport-Mers du km 71,915 au km 72,630
la fiche T1 et la notice technique ci-jointes qui identifient les servitudes imposées aux riverains
du chemin de fer doivent étre intégrées en intégralité aux documents annexes du PLU intitulés «
Servitudes d’utilité publique ».
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Le plan des servitudes doit faire apparaitre sous une trame spécifique les emprises du chemin de
fer (parcelles A 501, 655, 657, 773, C109 et 743, V 173, Z 195 et 196, AA 14, 15, 31 et 33) et
préciser en légende qu’il s’agit de la « zone en bordure de laquelle s’appliquent les servitudes
relatives au chemin de fer ».

Il convient également d’indiquer, telles que précisées ci-apres, I’identification et les coordonnées
du gestionnaire des servitudes liées a la présence du chemin de fer :

SNCF — DIRECTION IMMOBILIERE ILE DE FRANCE
Pole Conservation du Patrimoine
5-7 rue du Delta (SN 0088) — 75009 PARIS
2- Bois classés

La présence de bois classés dans la zone assujettie aux servitudes ferroviaires est incompatible
avec I’exploitation du chemin de fer.

o Aspect légal
Ces terrains sont entiérement soumis aux servitudes prescrites dans la fiche T1 précitée qui

impose notamment des distances a respecter en mati¢re de plantation (arbre a haute tige, haie,
taillis...). Il n’y a donc pas lieu de prévoir la nécessité d’autorisation de déboisement pour ce qui
est une obligation de prescriptions Iégales.

e Aspect technique
Les talus de remblais et de déblais ferroviaires sont une composante technique de I’infrastructure
ferroviaire, soumise & des régles de maintenance ayant pour but d’assurer la sécurité des
circulations ferroviaires.
La végétation conservée sur ces talus ne peut-&tre qu’au plus arbustive pour éviter tout désordre
du type de ceux survenus lors de la tempéte de 1999 et le choix de sa maintenance doit €tre a
I’initiative de I’exploitant ferroviaire.

3- Urbanisme

Je tiens a rappeler qu’il est nécessaire de consulter systématiquement SNCF pour les permis de
construire ou lotissement jouxtant la plate-forme ferroviaire. Cette demande de consultation est
fondée, d’une part sur article R111-2 du code de I’urbanisme qui prohibe la réalisation de
constructions qui peuvent causer un danger pour la sécurité publique, ou étre elles-mémes
soumises a un danger, et d’autre part, sur article L 2231-5 du Code des Transports qui prévoit
une servitude interdisant la construction de batiments a moins de deux metres de la limite 1égale
du chemin de fer.

A cet effet, je vous précise qu’il convient d’adresser les dossiers relevant de votre Service
Urbanisme en rapport avec des travaux a réaliser en bordure des emprises ferroviaires a la
Direction Immobiliére fle-de-France.

En outre, il conviendra de préciser & toute personne ayant choisi de s’établir a proximité de notre
domaine qu’elle supportera ou prendra toutes les mesures complémentaires d’isolation acoustique
conformes a la loi du 31 décembre 1992 et a ses décrets d’application et a I’arrété ministériel du
30 mai 1996
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4- Passages a niveau

e Position de SNCF Réseau concernant les aménagements impactant les Passages a
Niveau (PN):

Les passages 4 niveau sont réglementés par I’ Arrété Ministériel du 18/03/1991, SNCF Réseau
souhaite rappeler aux collectivités I’existence des guides et notes d’information du SETRA
notamment :

= Note d’information n°138 de mars 2013 concernant le « Traitement des continuités
cyclables au droit des passages a niveau ». SNCF Réseau réaffirme I’importance des
principes de sécurité dans la conception et la réalisation des aménagements cyclables qui
franchissent les voies ferrées.

»  Guide technique sur la Sécurité aux passages a niveau : Cas de la proximité d'un carrefour
giratoire.

»  Note d’information n°128 de décembre 2008 concernant « I’ Amélioration de la sécurité
aux passages a niveau - adaptation de I’infrastructure et de la signalisation routicre.»

" Note d’information n°133 d’octobre 2009 concernant «les travaux routiers a proximité des

passages a niveau.»

D’une fagon générale, il est préférable d’éviter de délester les autoroutes en reportant le trafic sur
des itinéraires empruntant des passages a niveau et ¢a quel que soit le PN inscrit au programme
de sécurisation national ou pas. Il est préférable d’utiliser les ouvrages dénivelés existants ou de
prévoir la création de nouveaux ouvrages en fonction du trafic a supporter.

Ouvrages de croisement de nos deux infrastructures, routiere et ferroviaire, les passages a niveau
présentent la singularité d’impliquer une obligation de solidarité d’actions des acteurs ferroviaires
et routiers pour atteindre I’objectif de sécurité qui leur sont respectivement assignés par le
législateur. Nos services, ainsi que ceux de la SNCF, (SNCF Réseau et SNCF Mobilités)
coopérent réguliérement avec les différents gestionnaires de voirie afin de concourir a 1’objectif
partagé d’amélioration de la sécurité de ces carrefours particuliers.

Dans la continuité de ces démarches collaboratives, nous attirons votre attention sur un risque
spécifique a certains passages a niveau de nos réseaux respectifs. En effet, et ainsi qu’ont pu le
mettre en exergue les retours d’expérience conduits par diverses entités, la configuration de
Pinfrastructure ferroviaire conjuguée a celle de la voirie routiére conduit a caractériser des
passages a niveau pouvant présenter des difficultés de franchissement pour certaines catégories
de véhicules ; en particulier ceux dotés d’une faible garde au sol ou étant d’une grande longueur

(autocars, poids lourds...).

Au regard des conséquences attachées a 1’absence de prise en compte opérationnelle de ce
constat, il est nécessaire de vérifier que le profil routier des passages a niveau concernés est
compatible avec les circulations routieres autorisées a I’emprunter. Notamment, sont concernés
les véhicules qui ne peuvent pas franchir le passage a niveau dans un délai inférieur a 7 secondes
apres I’allumage des feux.
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Une premiére liste non exhaustive de passages a niveau dont le franchissement est reconnu
difficile par SNCF en application de 1’arrété du 4 mai 2006 relatif aux transports exceptionnels
existe et est transmise aux services de I'état. En effet, si la traversée est considérée difficile pour
des convois exceptionnels, elle peut également étre envisagée comme délicate pour d’autres
catégories de véhicules : transports en commun, poids-lourds...Cette liste pourra étre compléter
selon des modalités a convenir avec les gestionnaires de voirie.

Nous invitons les collectivités a prendre contact avec nos services avant I’élaboration de tout
projet d’aménagement pouvant impacter les installations ferroviaires dont les passages a niveau.

ELEMENTS INFORMATIFS

1- Avis de SNCF

Conformément a ’article L.123-9 du Code de I’Urbanisme, SNCF demande a étre consultée et
sollicite I’envoi du document arrété pour avis.

2- Zonage
La zone ferroviaire se révélant incompatible avec le principe de mixité et de renouvellement
urbain fixé par la loi SRU du 13 décembre 2000, SNCF Mobilités et SNCF Réseau souhaitent
inscrire tous leurs terrains en zone banalisée, en prévoyant toutefois des régles spécifiques
relatives aux constructions et installations nécessaires aux services publics ou d’intéréts collectif,
afin de permettre I’exploitation, I’entretien, la rénovation, I’extension ou la construction
d’installations nécessaires a I’activité ferroviaire.

3- Projet d’intérét général

Je n’ai pas connaissance a ce jour d’un projet d’intérét général de SNCF ayant un impact sur le
territoire de cette commune.

Je vous prie de croire, Monsieur, a I’assurance de ma considération distinguée.

7

GUILLIER Maryline
Chargée d’urbanisme

.

Pl:
Fiche T1 et sa notice technique
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VOIES FERREES

I ~ GENERALITES

AUy A ——

Servitudes relatives aux chemins de fer.

Sexvitudes de grande voirie :

[

alignement ;

occupation tempoB§ire des terrains en cas de réparation

distance & obsexrver pour les plantations et l'éiagage des arbres plantés ;

mode d'exploitation des mines, carriéres et sablilzes.

Servitudes spéciales :

constructions ; ..
'
!.l

excavations ;

dépst de mati&res inflammables ou non.

Sexvitudes de débroussaillement. .
:
Loi du 15 juillet?1845 sur la police ﬁes.chemins de fer - Décret du 22 mars 1942.
Code minier : articies 84 mgéifié et 107.
Code forestier : articles L. 322-3 et L. 322—4?
Loi du 29 décembre 1892 occupation hemporaire. .

Décret-loi du 30 octobre 1935 modifié en son article 6 par la loi du 27 octobre 1942
relatif & la servitude de visibilité concernant les vpies publiques et les

=

croisements & niveau.

Décxet n® 59-962 du 31 juillet 1959 modifié concernant l'emploi des explosifs
dans les mini&res et caxriéxes.

Décret 8un 14 mars 19624 relatif aux voies communales.

DScret n°® 62-601 -da 10 juin 1969 relatif 4 la suppression des installations
lumineuses de nature & créer un danger pour la circulation des trains.

DEcxret n°® 80-331 du 7 mai 1980 portant régleﬁent général des industxies extrac-—
tives.

.

Fiche note 1i.18 BIG. n® 78~04 du 30 mars 1978,

Ministdre des transports - Direction générale des transports intérieurs -
Direction des transporxts texresixes.
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II — PROCEDURE D‘INSTITEEEON

A — Procéduxe

Application des dispositions de la 1oi du 15 juillet 1845 sur la police
des chemins de fer, qui a institué des servitudes & 1'égard des propriétés
riveraines de la voie ferrxée.

Sont applicables aux chemins de fer : ;

- les lois et ré&glements sur la grande voirie qui’ont pour objet d'assuxex
1a conservation des fossés, talus, haies et cuvrages, le pacage des
bestiaux et les dépdts de texxe et autres cohjets guelconques {articles 2 et
3 de la loi du 15 juillet 1843) ;

- les servitudes spéciales gui font peser des charges‘particuliéres sur les
propriétés riveraines afin d‘'assuxsr le bon Fonctionnement du sexvice
public, gue constituent les communications ferroviaires {axticles 5 .et
suivants de la loi du 13 juillet 1845) ;

~ les lois et ré&glements sur 1'extraction des matériauvx nécassaliyres aux
travaux publics (leoi éu 22 gécembre 1892 sux 1'ocoupation temporaire).

Les servitudes de grande voirie s'appliguent dans des conditions un peu
particunliéres : ’ ;

o4
i
__________ $

¥
L'cbligation d'alﬁgnement : .

<
~ s'impose aux rivexains de la voie fexxée proprement dite et a ceux des
antres dépendances du domaing public ferroviaire telles que gares,
cours de gares et avenues d'accds non classées dans une autre voirie ;

-~ ne concerne pas les dépendances guirne font-pas partie du domaine public
ot seule existe 1'ocbligation éventuelle de horxnage 3 frais communs.

. L'alignement accordé et porté 5 la connalssance de l'intéressé par arr&té
aun Commissaire de la Républigue, a pour but essentiel, d‘assurer le respect
des limites du chemin de fex. ’
1.'administration ne peut pasg, comme en matidre de voirie, procéder & des
redressements ni bénéficier de la servitude Ge reculement (Conseil d'Etat,
arrdt Pourreyron 3 juin 1910).

Mines et carxiéres

Si les travaux de xechexches ou d'exploitation d'une mine sont de nature a
compromettre la conservation des voles de communication, il y sexa pourva
par le Commissaire de la Républigue. .

Les cahiers des charges des concessiomaixres indiquent gue ces dexrniexrs
doivent obtenir des Commissaires de la République des autoxisations
spéciales, lorsgue les travaux doivent &tre exdcutés a proximité des voies
de communication. La distance étant déterminde dans chague cas d'espéce.
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B ~ Indemnisation

IL'cbligation de procéder & la suppression de constructions existant au
moment de la promulgation de la loi de 1845 ou lors de l'établissement
de nouvelles voies ferrées (article 10 de la loi du 15 juillet 1845),
ouvre aux propriétairxes un droit & indemnité fixée comme en matiére
d'expropriation. ’ ’

L'obligation de procéder 4 la suppression de plantations, excavations,
couvertures en chaumes, amas de matSriaux existant au moment de la
promulgation de la loi de 1845 ou loxs de l'é&tablissement de nouvelles
voies ferrédes (article 10) ouvxe aux propriétairas.un droit & indemnité
déterminée par la juridicticn administrative, selon les r2gles pxévues
en matiére de dommages dé travaux publies.

L'obligation de débroussaillement, conformément aux termes des

articles L. 322-3 et L. 322-4 du code forestier, ouvre aux propriétaires
wn Groit & indemnité. Bn cas de contestation l'é&valuation -en sera faite
en-dernier ressort par le tribunal Aa'instance.

Une indemnité est due aux concessionnaires de mines établies antérieurement
du fait du dommage permanent résultant de 1'impossibilité d'exploitex des
richesses minidres dans la zone prohibée, ’

En dchors des cas &noncés ci-dessus, Jes servitudes applicables aux
riverains du Fhemin de Fer n'ouvrent pas droit 8 indemnité.

T e

1
¢ - Publicité

ﬁ;-.
En matidre d'alignement, délivrance de l‘arrété d'alignement par le
Commissaire de la République. )

Fs

11T -~ EFFET DE LA SERVITUDE 220 .

A - Prérogatives ge la puissance publigue

1°) Prérogatives exercées directement par la puissance publigue

Possibilité pour la S.N.C.F.. guand le chemin de fer traverse une
zone boisée, A'exécuter & 1'intérieur d'une bande de 20 mé&tres de
largeur calculée du bord extérieuxr de la voie et aprés en avoix avisé
les propriétaires, les travaux de dsbroussaillement de morts-bois
{articles L. 322-3 et L. 3922-4 du code forestier).

2°) obligations de faixe imposées au propriétaire

Obligation pour le riverain avant tous travaux de construction, de
demander la aélivrance de son alignement. -

Obligation poux les propriétaires riverains de procédex & l'élagage
des plantations situdes sur une longueux de 50 métres de part et
d'autre des passages & niveau ainsi gue de celles faisant saillie sur
la zone ferroviaire aprés intervention pour ces dernidres d'un arrété
du Commissaive de la République {loi @es 16-24 acit 1790) . Sinon

intexrvention aroffice de 1'Administration.
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Obligation pour les riverains d'une voie communale, au croisement avec
une voie ferxrée, de maintenixr, et ce sur une distance de 50 métres de
part et d'autre du centre du passage & niveau, les haies, & une hauteur
de 1 métre au-dessus de 1l'axe des chaussées et les arbres de haut jet
5 3 métres (Décret du 14 mars 1964 relatif aux voles communales) .

hpplication aux croisements 4 niveau d'une voie publique et d'une voie
ferrée, des dispositions relatives 4 la sexvitude de visibilité,
figurant au décret-lol du 30 octobre 1935 nodifié par la loi du

27 octobre 1942. !

Obligation pour les propriétaires, sur ordre de l'Administration, de
procéder moyennant indemnité, & la suppression des constructions,
plantations, excavations, couvertuxes en chaume, amas de matériaux
combustibles ou non existants dans les. zones de protection édictées
par la loi du 15 juillet 1845 et pour l'avenixr loxs de l'établissement
de nouvelles voies fexrées {article 10, loi du 15 juillet 1845} .

En cas d'infractions aux prescriptions de 1a loi du 15 juillet 1845

. réprimées comme en matiére de grande voirie, les contrevenants sont
condamnés par le juge administratif, & supprimer dans un délai donng,
les constxuctions, plantations. excavations, couvextures, aspdts
contraires aux prescriptions. sinon la suppxession a.lieu d'office
aux frais du contrevenant (article 11 alinéas 2 et 3, loi du
15 juillet 1845}). .

Ki

B —~ Limitation au dreit d'utiliser le sol

1°) Obligations passives w

Obligation pour les riverains voisins 4'un croisement & niveau de
supporter les sexvitudes résultant d'un plan de dégagement établi
en application du décret-loi gu 30 octobre 1935 pmodifié le

27 octcbre 1942 concernant r1edTarvitudes de visibilité.

Tnterdiction aux riverains de la voie fexrrde de procéder a 1'éaifi-~
cation d'aucune constxuction autre gu'un mux de cléture dans une
distance de 2 mé&txes d'un chemin Ge Fex. Cette distance est mesurée
soit de 1l'arBte supérieure du déblai, soit de l'ax8te inférieure dun
talus du remblai, soit du bord extérieur des fossés du chemin et &
aéfaut &'une ligne txacée & 1,50 métre & partix des xails extérieuxs

’ de la voie de fer. L'interdiction ne s'impose qu'aux xiverains de la
voie ferrée proprement dite et non pas aux Gépendances du chemin ge
fer non pourvues de voies, eile concerne non seulement les maisons
d'habitation mais aussi les magasins, hangaxs, écuries, etc.
{article 5 de la loi du 13 juillet 1843).

Interdiction aux riverains de la voie ferrxée de planter des arbres &

{ moins de & métres de la limite de la voie ferrée constatée par un

| arra&té A'alignement et des hajes vives & moins @e 2 métres. Le calcul
de la distance est fait d'aprés les régles énoncées ci-dessus en
matidre de constructions (application des régles édictées par
l'article 5 de la loi du 2 ventdse an XIII).

i a——— -
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2°)

Interdiction a'établir aucun dépbt de pierres ou objets non inflammables
pouvant étre projetés sur la voie, a moins de 5 métres. Les dépdts
effectués le long des remblais sont autorisés lorsque la hauteur du
3épét est inférieure & celle du remblai larticle 8, loi du

15 juillet 1845). : )

Interdiction d'6tablir aucun dépdt de mati&res inflammables et des
couvertures en chaume, & moins de 20 mé&tres d'un chemin de fer.

Tnterdiction aux riverains d'un chemin de fer gui se trouve en remblai
de plus de 3 mé&tres au-dessus dun terrain natuxel, de pratiquer des
excavations dans une zone de largeur égale & la hauteur verticale dua
remblai mesurée & partir du pied du talus {axrticle 6, loi du

15 juillet 1845).

Tnterdiction aux riverains de la voie fexxée de déversexr leurs eaux
résidvelles dans les dépendances de la voie ferxrée (article 3, loi
du 15 juillet 1845).

Droits résiduels du progriétaire

Possibilité pour les propriétaires riverains 3‘'obtenir par décision du
Cormmissaire de la Républigne une d&rogation 3 l'interdiction de
construire & moins de 2 mdtres du chemin de fex, loxsgue la sireté
publique, la conservation du chemin de fer et la disposition des lieux
le permettent (article 9, loi du 15 juillet 1845).

o .

Pass;bﬂlité pour les riverains propriétaires de constructions anté-
rieures & la loi de 1845 ou existant lors de la construction d'un
nouveaun chemin dg, fer, de les entretenir dans l'état ol elles se

_ trouvaient & cette époque (article S, loi du 15 juillet 1845) .

Possibilité pour lées propriétaires riversins d‘'obtenir par décision du
Commissaire de la Républigue, une dérogation & 1'interdiction de planter
des arbres (distance ramenge de 6 métres & 2 nétres) et des hales

vives (distance ramenée de 2 métres & 0,50 matre).

Possibilité pour les propridtaires riverains dtexécuter des txavaux
concernant les mines et carrilres, & proximité des voies ferrées, &
condition d'en avoir obtenu 1'autorisation du Commissaire de la
République dé&terminant dans chague cas la aistance & observer entre
le lieu des travaux et le chemin de Efex.

Possibilité pour les propriétaires riverains de pratiguer des exca-
vations, en hordure de voie ferrde en renhlai de plus de 3 métres,
dans la zone d‘une largeur &gale & la hauteur verticale du remblai
mesurde & partir du pied du talus, & condition d'en avoir obtenu
1'autorisation du Commissaire de la Républigue d&livrée aprés consul-
tation de la .S.N.C.F.

Possibilité pour les propriétaires riverains de procédex d des dépdts
a‘objets non inflammables, dans la zone de prohibition lorsgue la
sureté publigue, la conservation du chemin de fer et la disposition des
lieux le permettent, & condition 4'en avoir obtenu autorisation du
Commissajire de la Républigue.

ILes dérogations accordées & ce titre sont toujours révocables
{article 9, loi du 15 juillet 1845).
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. ' - NOTICE TECHNIQUE

POUR LE REPORT AUX P [
DES' SERVITUDES GREVANT LES PROPRIETES RIVERAINES
DU CHEMIN DE FER

L'arxticle 3 de la loi du 15 juillet 1845 sux la police des chemins de fexr rend
applicable aux propriéteés riveraines de la voie ferrde, les servitudes prévues pax
ies lois et réglements sux 1a grande veirie et qui concexnent notamment 2

~ 1'alignement,

— 1‘'écoulement des eauX,

~ la distance & observer pou¥ les plantations &bt 1'élagage des arbres plantés.
1 -

D'autre part, les articles 5 et 6 de ladite Joi instituent des servitudes
spéciales en ce i FQﬁcerne jes distances & respecter povr les constructions et
.es excavations la long de la voie ferrée.

De plus, en application du décret-loi du 30 octobre 1935 modifié par l1a loi du
27 octeure 1942, des servitude® peuvent grever les propriétés riveraines du Chemin
de Fer en vue daméliorer ja visibilité aux abords des passages & niveau.

Les distandes fixées par 14 loi éu 15 juillet 1845 sont calculées a partir de

1a limite l&gale du Chemin de Fer, laguelle est indépendante de la limite xéelle du
domaine concédé & la S.N.C.F. e

selen 1'article 5 da cette loi, la 1imite légale du Chemin de Fex est détermince
de la maniére suivante :

a) Voie en plate-forme sans fossé

Une ligne idéale tracée & 1,50 m du bord du rail extérieur 2
{figure 1).

Figure 1

-




b} Voie en plate-forme avec fossé

Le bord extérieur du fossé (figure 2). Fiéure 2.

- S

c) Voie en remblal

egq.

4

I,tar&te inférieure du talus ‘du remblal
(figure 3}.

w4

ou

Le bord extérieur du fossé si cette vole
comporte un fossé (figure 4).
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4) Voie en géblail

L'aréte supérieure du talus
du déblai (f:‘;‘gﬁxre 5).

: ! . Figure 5

-
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Dans le cas d'une voie posée & flanc de coteaw, 1a limite légale & considérer
est constituée par le point extréme des aéblais ou remblais effectués pour la
construction de la ligne et non la 1imite du talus naturel) (figures 6 et 7). A

'7‘}. e

egale .
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Figure 6

Figure 7
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Lorsque le falus est remplacé paxr un muxr de souténement, la limite légale est,
en cas de remblai, le pied ek, en cas de d@éblai, la créte de ce mur (figuxes 8 et 9).
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Figure 8

Figure 9
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Loxsgue le chemin de fer est établi en remblal et que le talus a &té rechargé
on modifié pax suite Q'apport de terxrg,ow a'épuration de hallast, la limite légale
pourxa &tre déterminée a partir du pied du talus primitif, 2 moins toutefois qae
cet élargissement de plate-forme ne soit desting & 1'&établissement prochain de
nouvelles voies. :

En boxrdure des lignes & voie unigue dont la plate-forme a été acguise pour
2 voies, la limite légale est déterminée en supposant ja deuxigne voie construite
avec ses talus et fossés,

Il est, par ailleurs, falt observer gue les servitudes prévues par la loi du
15 juillet 1845 sur la police des chenins de Fer n'ouvxent pas droit & indemnité.

Enfin, i) est rappelé qu' indépendamment des servitudes spunérées ci-dessus -
dont les conditions a'application vent atre maintenant précisées = les propriétaires
riverains du Chemin de Fer doivent se conformeX. le cas échéant, aux dispositions
de la loi de 1845, concernant les dépats temporaires et L'exploitation des mines
et carriéres & proximité des voies ferxeées. )




1 - Alignement

L'aligneﬁent est la procédure par laguelle 1*administration détermine les
limites du domaine public ferxoviaire. . -

Tout propriétaire riverain du Chemin de Fex qui désire €lever une construc-
tion ou établir une cldture, doit demander 1'alignement. cette obligation
s'impose non seulement aux riverains de la voie ferrée proprement dite, mails
encore 3 ceux des autres dépendances au domaine publie ferroviaire telles gque
gares, cours de gares, avenues d'accés, etoc.

L'alignement est dslivré par arrété préfectoxal. Ccet arradté indique aussi
les limites de la zone de servitudes & 1'intérienr de laguelle il est interdit,
en application de la loi du 15 juillet 1845, d'&lever des constructions,
a'aétablir des plantations ou a'effectuexr des ercavations.

L'alignement ne donne pas aux riverains du chemin de Fex les droits gu'il
confére le long des voies publiques, aits "aisances Qe voirie". ainsi, aucun
accés ne peut &tre pris sux la voie ferxse.

Ecoulement des eaux

_ Les riverains gy Chémin de Fer doivent regevoir les sauX naturelles telles
gue eaux pluviales, de source Qu atinfiltration provenant dormalement de la
voie ferrée ; ils ne dojivent rien entxeprendre qui eerait de nature & gé&ner
leur libre gécoulement ou & provoguexy leur refoulement dans les emprises
ferroviai:;é.

’

D'autre part, si les riverains peuvent laisser &couler sur le domaine
ferroviaire les aauxtnaturelles de leurs fonds, 4&s 1'instant gu'ils n'en modi-
fient ni le cours ni le volume, par contre, il leur est interdit de dévexsexr
leurs eaux usdes dans les dépendances du Chemin de FeX.

PLantations e

a} ggbreg_é_haute_ggge

aAucune plantation Q'arbres & haute tige ne peut &tre faite & moins ge
6 m de la limite lé&gale du Chemin da Fex. routefois, cette distance peut
atre ramende & 2 m par autorisation préfectorale.
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b) Haies vives
Elles ne peuvent étre plantées a }lextréme limite des propriétés
riveraines : une distance de deux métres de la limite légale doit étre

observée, sauf dérogation accordée par le préfet qui peut réduire cette
distance jusqu'a 0,50 m. : )
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pans tous les cas, lL'application des x2gles ci-dessus ne doit pas
conduire & planter un arbre & moins de 2 m de la limite xéelle du chemin
de fer et une haie vive & moins de 0,50 m de cette limite.

4 - ConAtnuctions

Inaépendamme?t'des marges de reculement susceptibles d'étre prévues dans
les plans d'occupation des sols, ancune censtruction, autre gu'un nur de
cléture, ne peu%éétre stablie & moins de 2 m de la limite légale du Chemin de Fer.
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11 résulte des dispositions précédentes que si les cldtures sont autorisées
5 lu limite réelle du chemin de fer, les constructions doivent étre établies en
retrait de cette limite réelle dans le cas ol celle-ci est située a4 moins de
2 m de 'la limite légale. ’

Cette servitude de reculement ne s'impose qu'aux propriétés riveraines de
la voie ferrée proprement dite, qu'il s'agisse d'une voie principale ou d'une
voie de garage ou encore de terrains acguis pour la pose d'une nouvelle voie.

. ' o




-6 -

1} est, par ailleurs, rappelé gu'il est interdit aux propriétaires riverayns
du Chemin de Ferx d'édifier, sans ) 'sutorisation de ia §.N.C.F., des constructions
qui, en raison de leur implantation, entraineraient, par application des dispo~
sitions d'urbanisme, la création de zones de prospeckt sur le domaine public
ferroviaire.

5 - Excavations
!

Aucune excavation ne peut &tre effectuée en hoxrdure de la voie ferrée
lorsgue celle-ci se trouve en remblai de plus ds 3 métres au-dessus du terrain
naturel, dans une zona de largeur égale & la hauteur du remblal mesurée & partir
du pied du talus.
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6 - Servitudes de visribibits aux abonds des passages @ niveau

Les propriétés riveraines ou voisines du croisement 5 niveau d'une voie.
publigue et d'une voie ferrée sont susceptibles d'étxe frappées de servitudes -~
_Ge visibilité en application.dn décret-loi du 30 octobre 1935 modifié par la
. loi du 27 octcobre 1942, ’ .

Ces sexvitudes peuvent compoxter., suivant les cas :

- 1'obligation de supprimer les murs de eldture ou de les remplacer par des
grilles, de supprimer les plantations genantes, de ramener et de tenir le
terrain et toutes superstructures & un niveau détexminé,

— 1'interdiction de batir, de placer des cldtures, de remblayer, de planter et
de faire des installations au-dessus d'un certain niveau,

— la possibilité, pour-l‘ndministration. d‘copérer la résection des talus,
remblais et tous obstacles naturels, de maniére & réaliser des conditions de
viae satisfaisantss.

un plan de dégagement soumis 3 enguéte détermine, pour chaque parcelle,
}a nature des servitudes imposées, lesquelles ouvrent droit & indemnité.

2 @éfaut de plan Qe dégagement, la pivection Départementale de l'Eguipement

soumet & la S.MN.C.F., pour avis, les demandes de permis de construire intéres-
sant une certaine zone au voisinage des passages & niveauw non gardés.
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Cette zone est représentée par des hachures sur le croguis ci-dessous

{figure 14).
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