e

Fiaivh Dbyt
LTSI

i sl
PREFET DE L'CHSE

;‘i‘ﬁf’m"ﬁ

.’}'gn; S5 PLAN DE PREVENTION
_ : pu BrRuIT

DDT de I'Oise 4 7
= DANS L'ENVIRONNEMENT

(PPBE)

Infrastructures

dans ['Oise

PPBE de I'Etat - Qctobre 2012 -

Ao~

de transport terrestre nationales

Ont participé au comité de suivi du present PPBE de I'Eiat :

DDT Oise

CETE Nord Picardie
DREAL Picardie
DIR Nord

DIR Nord Ouest
RFF

SANEF
PREFECTURE
ADEME

ARS

en lien avec la Direction des Routes et des
Déplacements du Conseil Général de I'Qise

Thierry LATAPIE BAYROO - Anne-Charlotte BREL
Maria BADSI - Claudine PAGHENT

Louise MAZOUZ

Luc DAUCHEZ - Christine BRUNEL
Régis AUFFRET

Franck CARRE

Sébastien MOSSON

Xavier HARDY

Marc KRASKOWSK]

Yannick PAILLET

Cécile MORCIANO

Anne HERBAUT

PPBE de I'Ctat - Octobre 2012 - Page 2/48

- 5L,



SOMMAIRE
| Le bruit @ 12 SANTE. ..o et e e a e saeeana et e e ra e s ernen 4
] Le confexte réglementaire. . ... e 7
11-1 Les cartes de bruit stratégiques.... PP OURTUUPPOUUUPRIUURN -
II-2 Les infrastructures de transports terrestres dans [ Olse ........................................... 12
11-3 La démarche mise en oeuvre pour le PPBE de I'Etaf..............ooveeiivi v ceceviencvinens 13
1t-4 Les principaux résultats du diagnostic..........c..oc e 15
II-4.1 Réseau routier non concéde........ 16
11-4.2 Réseau routier concédé. ... 16
11-4.3 RESAU FRITOVIAINE. ... e eee et e e e et s e ae e e e annns 17
il Les objectifs en matiére de réduction du bruit................. 23
IV 188 ZONES CRIMIBS ccovviee et cet et ettt e s e e e e nas e e e moaa s at e ae e ambe e s e bent e measssaensbres 26
\Y4 La description des mesures réalisées, engagées ou programmeées.. ... e ercnenn. 27
W1 Les measures de prévention... [Ny
V-1.1 Protection des riverains en bordures de prOJet de voies nouvelles ..................... 27
V-1.2 Protection des batiments nouveaux le long des voies existantes

Classement SOM0Te GBS VOIBS. ..o ey eeeeie e srerrrsssvass s sneeevesrnnes 28

V-1.3 Observateire départemental du bruit des infrastructures de transports
terrestres et résorption des points NOIrS. ... e e 29
V-2 Les mesures de réduction réaliS&es.....ieeeecosieee e T 30
V-2.1 Réseau routier NoN CONCEUE........oiviiii e eeeee e e e eeee e s e e e e ecome e eens 30

V-2.2 Réseau roulier concédsé. ...
V-2.3 Réseau ferroviaire....

V-3 Les mesures de prévention ou de réduction programmeées...........ccmeeeeicenene . 36
V-3.1 Réseau roulier nOn conCAde. . ... e s e 36
V-3.2 Réseau routier concédeé. ... 37

V-3.3 Réseau ferroviaire.... .38

VI Le financement des mesures programmees oU enviSagees. ... veeeeecviieceviesncnnesennn. 39
VI-1 Réseau routier NON CONGEUG. .. ... oot re e bbb s s bbb msanr e s eenseees 39

VI-2 RESAU FOUIIBT CONTEAB. ...ttt rer et eee e et teee et ee b aaareeseeeaanes 40

VI-3 RESEAL FRITOVIBINE. ... eeee e et e s e e e e s seeneemae e s eaaaes 40

VIl La justification du choix des mesures programmeées ou envisagées............cccoceeeeeeeee 41

VIl L'impact des mesures programmées ou envisagées sur les populations

V-1 Réseau routier NON CONCEUA..........veviiieereir i eeetscrtiaseee s ssrevesessersse et esssssnessseesarees 42
VII-2  Réseau routier CONCBUB. . ... oot vaneeenste e e e e mneeeeeens 42
V-3  Réseau ferroviaire

X Le résumé non IBOHhNIGUE. ..o e et esr e s e 43
X La note concernant 1a consultation du publiG..........ceeoicc e e 45
PPBE de l'Etat - Octohre 2012 - Page 3/48

— Al ~

| ~ 1-LE BRUIT ET LA SANTE ]

Un frangais sur quatre est géné par le bruit des transports terresires (plus de 7 millions & leur
domicile) avec d'importantes dispariiés saciales et géographigues. 200 000 logements sont situés
dans les points noirs du bruit du réseau routier national et du réseau ferré.

Le bruil est différencié du son généralement par une sensation désagréable a l'oreille car la
fréquence de vibration du bruif est inréguligre et ne permet donc pas de lui donher une hauteur
précise contrairement au son. Le bruit est physiquement caractérisé par son intensité, fa présence
d'’harmaoniques non périodiques, de fortes modulations et Fexistence de discordances ; clest
pourquoi on le trouve désagréable.
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Le dB(A) est un décibel pondaré A qui constitue une unité du niveau de pression acoustique
(prenant en compte les variations de sensibilité de l'oreille humaine en fonction de la fréquence).
En d'autres termes, un son de méme intensité réelle aura une valeur en dB(A) différente seton quiil
sera plus ou moins aigu, les sons tres graves ou frés aigus correspondants aux valeurs les plus
faibles.

Le niveau zéro en dB{A) constitue e seuil daudibilité de I'humain. Un doublement de la pression
acoustique équivaut & une augmentation de 3 dB.
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Les niveaux de brult ne 's'ajoutent pos arithmétiguement .

Muttiplier |'énergie sonore | ¢'est augmenter le
(les sources dy bruit) par nivequ sonore de

c'est faire varier V'impression sonore

trés [égérement :
2 3de on fait difficilement la dif férence entre deux lieux ol le
niveau différe de 3 dB

nettement :
4 6 dB on constate clairement une aggrevation ou une amélioration
lorsque le bruit augmente ou diminue de 6 d8

10 10 de . d.a maniére flu‘grar\te: .
on a l'impiression que le bruit est 2 fois plus fort

comme si le bruit était 4 fois plus fart :
100 20dB une varietion brutale de 20 dB peut réveiller ou distraire
I"attention

100 Q00 50dB

comme si le bruit éait 3C fois plus fort :

une variation brutale de 50 dB fait sursauter

Ainsi, le passage de deux voitures identiques produira un niveau de bruit qui sera de 3 dB plus
élevé que le passage d'une seule voiture. |l faudra le passage de 10 voitures simultanément pour
avoir la sensation que le biuit est deux fois plus fort. L'augmentation est alors de 10 dB environ.
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Les routes

Le bruit de la route est un bruit permanent. Les progrés accomplis dans la réduction des bruits
d'origine mécanique ont conduit & la mise en évidence de la contribufion de plus en plus
importante du bruit dfi au contact pneumatiques-chaussée dans le bruit global émis par les
véhicules en circulation 4 des vitesses supérieures a 60 km/heure.

Les voies ferrées

Le bruit ferroviaire présente des caractéristiques spécifiques sensiblement différentes de celles de
la circulation routiére car il est de pature intermittente ef comporte davantage de fréquences
aigiies. || apparalt donc génant & cause de sa soudaineté et des niveaux qui peuvent &tre trés
glevés au moment du passage des trains. Pourtant, il est généralement pergu comme moins
génant que le bruit routier du fait de sa régularité tant au niveau de fintensité que des horaires.

Le bruit excessif dans l'environnement est néfaste au bien-&fre et 4 la santé de 'humain. Qu'il
s'agisse du bruit généré par les aéropoits, les routes, les voies femées ou par les activités
industrielles, artisanales, comimerciales ou de loisir, il est considéré par la population comme une
atteinte & la qualité de la vie.

Selon I'TNRS, le bruit peut affecter les personnes de plusieurs maniéres :

« effels traumatiques: le bruit enfraine une fafigue auditive qui se manifeste par des
bourdonnements ou des sifflements (acouphénes) et au-dessus d'une exposition de
8 heures a 80 dB, une perie d'audition ;

e effets non traumatiques : au-deld des effets sur I'audition, le bruit a également des effets sur le
plan psychologique. | augmente le stress qui entraine des troubles digestifs et des troubles du
sommeil, les risques cardio-vasculaires et fait baisser la concentration. Le bruit est aussi
source d'anxiété, de dépression, d'irritabilité, voire d'agressivité,

Ces troubles (psychologiques, cognitifs et biologiques) surviennent au fur et & mesure de

Pexposition & une intensité croissante et permanente. Le danger apparait a parir de
50 dB(A).
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Il - LE CONTEXTE REGLEMENTAIRE

|a directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a |'évaluation et & la gestion du bruit
dans l'environnement définit une approche commune a tous les états membres de ['Union
Européenne visant & éviter, prévenir ou réduire en priorité les effets nuisibles de I'exposition au
bruit dans l'environnement.

Le droit francats initié par la loi n° 92-1444 du 31.12.92 de lutte contre le bruit s'est donc enrichi de
cette approche basée sur une cartographie de l'exposition au bruit, sur une information des
populations et sur la mise en oeuvre de Plans de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE)
au niveau local.

La transposition en France de [a directive européenne sus-mentionnée sont les articles L.572-1 a

L.572-11 et R.572-1 a R.572-11 du code de Fenvironnement. Ceux-ci définissent les autorités

compétentes pour arréter les cartes de bruit et les plans de prévention du bruit dans
l'environnement. Ces instruments sont armrétés par le préfet pour ce qui concerne ies grandes
infrastructures routiéres et ferroviaires du réseau national (cf. cireulaire du 7 juin 2007 et instruction
du 23 juillet 2008 relatives & I'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit
dans l'environnement).

Le décret n® 2006-361 du 24 mars 2006 définit les agglomérations et les infrastructures
concernées, le contenu des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans
'environnemeni.

L'arrété du 4 avril 20086 fixe les modalités de réalisation des cartes de bruits stratégiques ainsi que
les PPBE correspondants. Les cartes ont pour objectif d'apprécier limpact du bruit di aux
transports ou aux industries et de prélocaliser les secteurs dépassant les seuils réglementaires. Le
PPBE s'appuie sur cette cartographie pour définir les actions de résorption et de prévention des
nuisances sonores.

Au titre de la directive européenne, les sources de bruit concernées sont :
- les agglomeérations dont Ja population est supérieure & 100 000 habitants ;

- les infrastructures routiéres dont le trafic annuel est supérieur 4 3 millions de véhicules, soit
8 200 véhiculesfjour ;

- los infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur 2 30 000 passages de lrains,
solt 82 trains/jour ;

- les aérodromes listés par Farrdté du 3 avril 2006.
La mise en oeuvre de la directive se déroule en deux phases pour une application progressive.

v Premigre phase - éfablissement des cartes de bruit stratégiques ef des plans de prévention du
pruit dans l'environnement {(PPBE) correspondants pour :

« les agglomérations de plus de 250 000 habitants ;

s les roules supportant un trafic annuel supérieur & 6 millions de véhicules, soit 16 400
véhiculesfjour ;

« los voies ferrées supportant un trafic annuel supérieur a 60 000 passages de trains, soit 164
frains/jour ;

+ les aéroports.
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Le présent PPBE des grandes infrastructures de PEtal constitue la fin du processus engagé dans
le cadre de celte premiére phase dont les échéances réglementaires initiales (30 juin 2007 pour ta
présentalion des cartes de bruit et 18 juillet 2008 pour la publication du PPBE}) ont été finalement
reportées au 30 mars 2012 (cf. Instruction du’ 28 novembre 2011 relative & l'application de la
directive eurcpéenne 2002/49/CE sur I'évaluation et Ia gestion du bruit dans I'environnement),

¥v" Deuxiéme phase - établissement des cartes de bruit stratégiques et des PPBE (échéances
réglementaires respectives ; juin 2012 et juillet 2013) pour :

+ les agglomérations de plus de 100 000 habitants ;

« les routes supportant un trafic supérieur a 8 200 véhiculesfjour ;
« les voies ferrées supportant un trafic supérieur a 82 trainsfjour ;
+ les adroports.

1.1 - LES CARTES DE BRUIT STRATEGIQUES

Il existe deux types de cartes de bruit stratégiques (CBS) :

1. CBS des grandes infrastructures de transport terrestre qui couvrent lensemble du terrifoire sur
lequel Ja contribution sonore dépasse les niveaux sonores etudiés y compris les zones situées
sur le territoire d'une grande agglomération. Dans ces zones, les résultats fournis par les deux
types de cartes peuvent s'avérer différents puisque la carte de l'agglomération peut prendre en
compte des sources supplémentaires ;

2. CBS des grandes agglomérations qui sont établies séparément pour chaque type de sousce
{trafics routier, ferroviaire, aérien et industries et, le cas échéant, d’autres sources de bruit). En
pratique, les seules sources sonoses autres que celles des transports visées par les textes
d'application sont « les activités industrielles exercées dans les installations classées pour la
protection de Penvironnement, soumises & autorisafion en application de larticle L.512-1 du
code de 'enwvironnement ». Pour chague mode de transport, efles évaluent le bruit causé par
'ensemble des infrastruciures du mode considéré, quel que soit leur trafic, aussi faible soit-il.

La législation propose une pluralité des autorités compétentes en charge de réaliser leur
cartographie ef leur PPBE.

ml_;:.artugrnphl.nm E i
e T PPBE
Grandes agoomeamtions [ Grapdes nirastruailies I
Aggldmérations ] Elz‘-éil;::gr;ﬁ;.lﬁs Préfet EPCI.’communes_i
Autoroutes concédées Préfet ) Préfet Prefetii
Routes nationales " Préfet Préfot Préfot
Roufés départementales . Préfet N Préfet Conseil Général
Voles communales Préfet Préfet EPCl/communes
Voies ferrées Préfel Préfet Préfet
Aérodromes Préfet Préfet 1  Préfet

Le département de I'Oise est concerné uniquement par les nuisances des transports lerrestres
(ferré et routier). 1l n'héberge aucune agglomération dont la population est supérieure a 160 000
habitants (cf, article 2 du décret du 24 mars 2006) et 'agéroport de Beauvais-Tilié ne figure pas sur
la liste de I'arrété du 3 avril 2006.

PPBE de I'Etat - Octobre 2012 - Page 8/48

- I



Les cartes de bruit sont destinées 4 permettre I'évaluation globate de I'exposition au bruit dans
lenvironnement et a4 établir des prévisions générales de son évolution. Elles comportent un
ensemble de représentations graphiques et de données numériques.

l.es évoludions du niveau de bruit connues ou prévisibles sont représentées par des courbes
isophones tracées par tranche de 5dB(A) & partic de 50dB{A) pour la péricde nocturne et de
556dB({A) pour la périoda de 24 heures dont les couleurs suivantes sont conformes a la norme NF
31 130.

Niveaux sonores Couleurs
50 4 55 dB{A) MBI
554 60 dB(A)
60 & 65 dB(A)

65270 dB(A) |

f
|

70 2 75 dB(A)
75 4 80 dB(A)

Les indicateurs de bsuit imposés par la Directive Euwropéenne différent légérement de la
réglementation naticnale dont les seuils sont définis sur deux périodes (jour et nuit). Ces niveaux
européens sont évaluéds en champ libre, & 2 métres en avant de la facade, « sans tenir compte de
la derniére réflexion du son sur la fagade du batiment concerné », ce qui correspond a une
correction de -3dB{A) par rapport au niveau sonore réel.

— Lden : Indicateur de niveau sonore signifiant Level Day-Evening-Night (niveau de jous, soir ef
nuit). It correspond & un niveau équivalent sur 24h dans lesquels les niveaux sonores de soirée
et de nuit sont augmentés respectivement de 5 et 10 dB{A) afin de traduire une géne plus
importante durant ces périodes ;

— Ln : Indicateur de niveau sonore pour la période nocturne (22h-6h}.

L'objectif des cartes de bruit est didentifier 'exposition au bruit des terrifoires & travers sept
documents graphiques. Six sont issus des évalualions sonores et le septiéme (carte de « type b »)
reprend des informations préexistanies.

— 2 cartes de « type a» : représentation graphique des zones exposées au bruit, & l'aide de
courbes isophones indiquant la localisation des émissions de bruit :
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Indicateur Lden de 55 dB(A} 4 75 dB{A} et plus | Indicateur Ln de 50 dB(A) & 70 dB(A) et plus |
par tranch_e de 5 dB{A) par pas de 5 dB(A) _

— 1 carte de « type b » : représentation graphique des secteurs affectés par le bruit découlant
des arrétés préfectoraux de classement sonore du 28 décembre 1999 :

— 2 cartes de « type ¢ » : zones de dépassement des seuils :
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Lden supérieur 4 68 dB(A) Ln supérieur 4 62 dB(A)

~ 2 cartes de « type d » : représentation graphique de I'évolution senore pour les indicatéurs
Lden et Ln.

Ces cartes sont sans objet dans le département de I'Oise. En effet, il n'y a ni projet ou modification
connus susceptibles d'affecter significativement le paysage sonore.

La synthése de la cartographie des grandes infrastructures est présentée ci-dessous.

Hitlia | Pogula d‘j}u e
.""']WE‘:‘"E" FI"[ RO :.J:'.....'l {r=ae .’]I [
- 743 323 1] 0
RN1031 0 0 1] 0
RN31 657 285 1] 6
Lo RN2 0 0 1] 0
seuil RN1031 0 0 0 0
RN31 22518 9790 8] 4

Infrastructures routiéres

I ARTA B =T = 7
r'{‘d || #AT] ' I?n AOShn = Y T ] £ J

NIl Ay 1y L el sl | s rialag
Loen> | 226 000 LGV 0 0

| seuil [272000 |rc | 2064 0
Lo 226 000 LGV 0 0
seull | 272 000 FC 4393 0

Infrastructures ferroviaires
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1.2 - LES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES DANS L'OISE

Dans le département de I'Oise, l'approbation par amété préfectoral des carles de bruit des
infrastructures de transports terrestres a &té exécutée aux dates suivantes :

- réseau ferroviaire et routier national : 12 décembre 2011 ;

- réseau routier départemental : 16 mars 2012.

Ces cartes sont disponibles sur le site Internet de la DDT dont le lien est e suivant :

hitp-/fcartalte.application.developpement-durable gouv.r/carielie/voir.do?
carte=cartelie_bruit&service=DDT 60

Réseau ferre
‘Résaau routler mational

Réseau autoroutier concédé

= Infrastructures routiéres concédées

| Paintde départ || | Paint d'amvés | Longusir ||| Gestiannaira
Plaitly Raye sur Matz 57,9 km SANEF
_ Chambly Bonneuil les Eaux | 60,9 km - SANEF

- Infrastructures routiéres non concédées

[ R e T e ey ey e B | e e T R R e e S R R I
" Axel [ Pointde aepart ||  Pointdarivée | Longuet
RNZ2 Nanteuil le Haudouin Vauciennes 24,49 km DIR MNord
. DIR Nord
RN31 Saint Germer de Fly Jaulzy 39,15km | p1R Nord-Ouast*
RN1031 Venolte ' Clairoix 4,56 km DIR Nord

* = a l'ouest de Beauvais
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— Infrastructures ferroviaires

a

" Ligne |  Point do départ '__ Paint darrivee | Langueur | Gestionnalre.
LGV 226 000 | Ver sur Launette Conchy les Pots 1.35,0 km RFF
272 000 La Chapelle en Creil 21,5 km RFF
Serval ]

1.3 — LA DEMARCHE MISE EN OEUVRE POUR LE PPEE DE L'ETAT

Le projet de PPBE retevant de la compétence de I'Etat est étaboré sous Vautorité du préfet de
I'Qise par la direction départementale des terrifoires. H est ls fruit dune collaboration entre ta
société concessionnaire d'autoroutes (SANEF), la direction régionale de l'environnement, de
raménagement et du logement (service Déplacements Infrastruciures Transport), les directions
interdépartementales des routes Nord et Nord-Ouest (gestionnaires des routes nationales non
concedées) et la direction régionale de Réseau Ferré de France (gestionnaire des voies ferrées). If
a vocation a traiter les points noirs du bruit (PNB) identifiés a partir des cartes de « type c»
relatives au dépassement des valeurs limites du bruit.

Les Plans de Prévention du Bruit dans I'Environnement tendent & prévenir les effets du bruit, 3
réduire si nécessaire, les niveaux de bruit ainsi qu'a protéger les zones calmes. lls compostent une
évalualion du nombre de personnes exposées d un niveau de bruit excessif et identifient les
sources des bruits dont les niveaux devraient étre réduits. lls doivent a terme amener a4 une
réflexion sur fa maitrise de I'évolution de cette situation en évitant la création de nouveaux secteurs
de bruit et en préservant ou améliorant les espaces faiblement impactés par le bruit.

L élaboraticn du PPBE est menée en cing étapes (conformément & la circulaire du 23 juillet
2008} :

1 - identification des zones bruyantes

2 - confirmation des zones bruyantes et proposifion de mesures de réduction

3 - établissement du PPBE

4 - mise en ceuvre du pian

5 - évaluation du PPBE.

A ce stade, les trois premiéres étapes suivantes ont été réalisées :

Etape 1 - [dentification des zones bruyantes

Un diagnostic a &té établi afin de recenser Fensemble des connaissances disponibles sur
l'exposition sonore des populations dans l'objectif didentifier les zones considérées comme
bruyantes au regard des valeurs limites (Gartes de « lype ¢ ») a l'intérieur desquelies des batiments
sensibles respectant le critére d'antériorité seraient soumis & un niveau de bruit ;

- Lden > 68 dB(A) et Ln > 62 dB(A) pour les routes et les lignes ferroviaires de type LGV
- Lden > 73 dB{A)} et Ln > 65 dB(A) pour les voies ferrées conventionnelles.

Ce diagnostic a &té établi par recoupement des bases de données disponibles & la DDT de 'Oise
— & classement sonore des voies arrété par le préfet en 1999,

— l'observatoire du bruit des transporis terrestres (OBTT) qui a défini les zones de bruit critique et
les points noirs du bruit le long du réseau national,

les cartes de bruit stratégiques établies par le CETE Nord Picardie,
la mise en place d'un systéme d'information géographique (S1G),
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— les &tudes préliminaires de validation des points noirs du bruit nationaux.

Dans le département de I'Oise, il a permis de recenser 37 Zones de Bruit Critique le long du
réseau routier national sur lequel on dénombrait 941 batiments Points Noirs du Bruit. Cette
décomposition apparait dans le tableau ci-aprés provenant de Fanalyse brute de I'OBTT qui est
une vision des ZBC (et PNB) & 20 ans, soit en 2019.

o Nomba de Nombre de Pojnts |
| Zones. de Bruit Critique | Mol du Bruf
RN2 o 8 62 |
RN31T 26 a7
RN1031 - -

Total s o

En 2008-2009, le recensement des points noirs du bruit ferroviaire sur les voies ferrées classées
en application des arrétés préfectoraux de classement sonore dans I'Oise a été réalisé. L'ensemble
de ces données a ensuite &t& transmis au préfet en 2009 afin d'alimenter 'observatoire du bruit
des infrastructures de transport terrestre.

Sur la ligne & grande vitesse, Fobservatoire du bruit n'a pas mis en évidence de batiments points
noirs du bruit potentiels. En effet, étant de censtruction récente, sa conception a intégré la
problématique du bruit sur I'environnement. Sur la section de ligne entre Creil et la timite territoriale
d'lle de France, I'observatoire du bruit a mis en évidence 73 batiments poinls noirs du bruit
potentiels.

Des mesures acoustiques de vérification des niveaux sonores ont été réalisées sur PA16 dans le
cadre du bilan environnemental au titre de la loi d'Orientation sur les Transports intérieurs”, de
I'observatoire du bruit SANEF-SAPN et localement dans le cadre d'études spécifiques.

* | oi de 1982 qui impose notamment de vérifier que les émissions sonores sont conformes au dossier
d'enquéte public préalable & la construction de foute nouvelle infrastructure routiére d'un montant supérieur &
50 ME,

Etape 2 - Confirmation des zones bruyantes et proposition de mesures de réduction

A lissue de la phase d'identification des PNB par I'cbservatoire départemental, une seconde phase
de définition des mesures de protection a été réalisée par le CETE Nord Picardie sur le réseau
routier national. Les conclusions des données SIG et des relavés visuels in-situ exploités via des
modéles acoustiques simplifiés nécessitaient d'étre confortées par une campagne de mesures
acoustiques. En effet, les cartes stratégiques du bruit ont mis en évidence un certain nombre de
secteurs sur lesquels les niveaux de bruit admissibles étaient suscepiibles d'étre dépassés.

La réactualisation du classement sonore dans I'Oise est importante pour se prémunir d'éventuelles
plaintes. En effet, lorsque les voies sont classées, la profection vis-4-vis du bruit de toute nouvelle
construction & ces abords incombe au constructeur. D'autre part, des communes pourraient
abaisser la catégorie de certaines de leurs voies pour permetire de diminuer le colt de la
construction puisque l'exigence d'isolement serait alors plus faible.
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Le CETE dans le cadre de son assistance a maitrise d'ouvrage a réalisé de nouvelles mesures le
long des frois routes nationales impactées par la premiére phass de la directive européenne : RN2,
RN31 ef RN1031. Les comptages de trafic correspondant aux jours des mesures acoustiques
communiqués par la DREAL/DIR Nord et DIR Nord-Ouest ont permis le recalage des niveaux
sonores. Ainsi, ces mesures constituent non seulement un constat mais elles peuvent &tre
interprétées comme des «mesures & long terme » représentatives d'une situation moyenne
annuelle.

Cetle étude de fiabilisation des données de l'observatoire réalisée par le CETE Nord Picardie s'est
tenue pendant les deux premiers mois de l'annee 2011. La DREAL de Picardie a engagé un crédit
de plus de 55 000 € pour sa réalisation dans I'Oise et dans 'Aisne.

Elle est intervenue comme un préalable & la définition du Plan de Prévention du Bruit dans
PEnvironnement pour le réseau routier national.

Etape 3 - Etablissement du PPBE

A partir des propositions faites par les différents gestionnaires, la DDT 60 a rédigé, en collaboration
avec le CETE Nord Picardie, un projet de PPBE de I'Etat synthétisant les mesures proposées. Un
crédit de 13 290 € a été débloqué par la DREAL pour cette assistance a maitrise d'ouvrage.

Un comité de suivi « Bruit » a &té constitué, rassemblant les différents parfenaires concernés
(Préfecture, DREAL, DIR Nord, DIR Nord-Ouest, SANEF, RFF, ARS et ADEME). |l sera linstance
de suivi, de concertafion et de coordination de I'ensemble de ta procédure.

L.e projet de PPBE a &t¢ transmis aux gestionnaires des réseaux concernés par cette premiére
phase le 12 avril 2012. Le calendrier arrété pour réunir & deux reprises ce comité est le suivant :

- 31 mai 2012 : présentation du projet de FPBE et de 'annonce de la consultation publique ;

- 4 octobre 2012, a l'issue de la consultation publique : présentation intégrant les avis du public et
les éléments de réponse fournis par fes gestionnaires concermnés.

La consuttation du pubiic s'est déroulée du 16 juillet au 14 septembie 2012 et a été proposée :

- sur le site Internet de la DDT : hitp: i
electronigue-a2003.htmi ol un registre éleciromque était mis & la dlsposmon du public ;

- ala BDT (batiment sis 40 rue Racine a BEAUVAIS) aux horaires de consultation sulvants : le
mardi et le mercredi de 9h00 & 11h00,

Aucune observation n'a enfrainé la madification du document sur ke fond.

Le présent document constitue le PPBE définitif approuvé par arrété préfectoral du
12 décembre 2012 et publié sur le site internet de la DDT de I'Oise.

L'étape 4 de mise en ceuvre du PPBE de I'Etat sera conduite jusqu’en 2014 oo F'étape 5 -

d'évaluation sera menée. A partir du bilan quantitatif et qualitatif des mesures réalisées, établi
annuelloment, un bilan plus poussé sera établi par la DDT en 2017 dans le cadre du réexamen
quinguennal du plan.

A noter que ces échéances se télescopent avec le lancement, dés 2012, de la deuxiéme phase de
la directive européenne (seuil de trafic inférieur) devant aboutir 2 un PPBE révisé et exhaustif en
2013.
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1.4 — LES PRINCIPAUX RESULTATS DU DMAGNOSTIC

L'application de la circulaire du 12 juin 2001 a engendré la mise en place aux niveaux
départemental, régional et national d'un observatoire du bruit des ftransports terrestres of la
signature avec les gestionnaires de réseaux, ds différentes conventions relatives au financement
de ['étude du recensement des zones de bruit critigue en vue de la résorption des points noirs de
bruit.

ii.4.1 — Réseau routier non concédé

Les principaux résuliats du diagnostic du réseau rodtier non concédé sont issus, dans le
département de 'Oise, de deux phases d'élaboration :

1. l'observatoire du bruit qui présente un état des nuisances sonores a I'horizon de 15/20 ans, soit
a I'horizon 2015/2020 par rapport a la date d'établissement des arrétés de classement des voies
bruyantes du 29 décembre 1998 et du 8 aot 2000 ;

2. la définition des mesures de protection effectugdes par le CETE Nord Picardie au début de
fannée 2011. Cefte seconde é&tape a permis de préciser un programme d'actions visant fa
résorption des nuisances scnores impactant fa population sur les seules RN2 et RN31. Les
seuils relevés sur la RN1031 par l'observatoire du bruit ne requéraient pas de mesures
complémentaires sur cefte voie. Les résultats de cette campagne de mesures acoustiques sont
les suivants

Aoy e ZRC - - I Nombre do
e, lipvaidées | | validdes | personnes exposies
RN2 4 4 100
RN31 2 2 It
Total ' 6 120

Au cours de Favancement des travaux de l'observatoire du bruif, différentes plaintes émanant de
particuliers situés au bord de la RN31 ont été regues et traitées :

o Therdonne — les résultats des mesures {LAeqJ = 59 dB(A) ef LAegiN = 51 dB(A}] ne permettent
pas d'oblenir de protection au fitre de PNB ;

» Laversines — les objeclifs initialement prévus a la mise en service (2003) sont respectés ;

¢ Litz — les objeciifs initialement prévus a la mise en service (1993) sont respectés.

La fiabilisation menée par le CETE Nord Picardie sur laxe de cetfe route nationale entre Beauvais
et Litz, a ensuite abouti a une invalidation des ZBC identifiées ci-dessus par une mesure ou un
fraitement de facade préexistant ou la présence d'une prolection a la source.

L.a portion de cette route entre Venette et Compigéone a été déviée par la mise en service d'une
rocade en septembre 2011,

Sur l'axe entre Arsy el Venefte de cette méme RN 31, deux ZBC ont été validées, f'une sur la
commune de Jonguiéres ef la seconde sur la commune de Jaux.
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11.4.2 — Réseau routier concédé

Les résultats donnés ci-dessous par la SANEF sont directement issus de l'analyse des données
produites dans le cadre de la cartographie de I'ensemble du linéaire autoroutier.

Les résultats globaux de dépassement de seuil PNB sur le département sont donnés ci-dessous
en valeur exacte afin de faire apparaitre toutes les sections présentant des PNB.

L'évaluation du nombre des personnes affectées a éié réalisée a partir d'un décompte de deux
personnes en moyenne par logement (nombre de logements définis sur fa nature et les
caractéristiques du bati : individuel ou collectif, volume et surface au sol en compiément pour le
collectif).

Il n'y a pas d'établissements sensibles concernés par le dépassement de seuil PNB.

| Nombre de personnes exposées au | . . Nombra | | INGmbrg Ll
Al CL dossus du senll PNB Tl d'dtablissemente. | d'élablissements de
Bxel = EmaR | denselgnamont st | santé al dessus 'du
e e e 15 | dessus du seull PNE | seullPNB ©
Al ) T4 2 | 0 0 o
Total 54 1 22 0 1]

L ‘identification des Zones de Bruit Critique dénombre 26 PNB dont le détail est fourni dans le
tableau ci-aprés.

Les « supers PNB » sont les bétiments qui présentent un dépassement des deux seuils Lden et
Ln. lis sont prioritaires pour la résorption. Les batiments ayant déja fait 'objet d'isolation de fagade
ne sont pas repris dans les « a frailer ».

| ] N s e R FIL ambre e
L e
| Commtines |Axe Eupy ddja dhnn || PNE & | supor | 19URL A aitar
iy . el protegss | antérianté | fralier || PNE el
1 Brasseuse ] TA‘T 1 0 70 ; ) 1 1 | 1__ |
Canly Al | 6 0 o 6 3 7 7
Le Fayel FINEE 0 0 1 0 1 1
Rémy Al |1 0 0 1 0 1 1
| Roberval NIEEE 1 1 | 5 [ 15 [ 1
Senlis Al D 3 0 3
Thiers sur Thave | A1 0 1 1 1 1
B “"\Iilleneuve surv. A1 0 1 2 N _1_" ) 2
Total 33 3 4 |2 | 1 | 34| 26 |
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11.4.3 — Réseau ferroviaire
Le bruit ferroviaire, un phénoméne complexe trés étudié

Les phénoménes de production du bruit ferroviaire font l'objet de nombreuses études depuis
plusieurs décennies afin de mieux comprendre les mécanismes de production et de propagalion
du bruit ferroviaire, de mieux le modéliser et le prévoir, et de mieux le réduire.

Le bruit ferroviaire se compose de plusieurs types de bruit : le bruit de fraction généré par les
moteurs of les auxiliaires, le bruit de roulement généré par le contact rouefrail et le bruit
aérodynamique. Localement, peuvent s'ajouter des bruits de points singuliers comme les ouvrages
d'arts métalliques, les appareils de voies (aiguillages) ou encore les courbes 4 faible rayon.

Le poids relatif de chacune de ces sources varie essenliellement an fonction de la vitesse de
circutation ; a faible vitesse (<60 km/h) les bruits de traction sont dominants, entre 680 et 300 km/h,
le bruit de rculement constitue la source principale et au-deld de 300 km/h, les bruits
aérodynamiques deviennent prépondérants.

L'émission soncre d'une voie ferrée résuite d'une combinaison enire le matériel roulant géré par
les opérateurs ferroviaires et Finfrastructure gérée par RFF. Sa réduction pourra nécessiter des
actions sur le matériel roulant, sur linfrastructure, sur Pexploitation, voire une combinaison de ces
aclions.

La résorption des situations critiques sur le réseau existant

Siles deux grands volets préventifs de la loi bruit assurent la stabilisation du nombre de situations
critiques, une démarche nationale a été lancée pour identifier les situations critiques en terme de
bruit vis-a-vis des infrastructures existantes sur la base de projection de trafic. RFF a terminé celte
identification de Points Noirs du Bruit sur le département de I'Oige.

L.es solutions traditionnelles de réduction du bruit ferroviaire

v Actions sur les infrastructure existantes :

Les grandes opérations de renouvellement, d'électrification, de simplification du réseau ferroviaire
sont porteuses d'actions favorables & la réduction du bruit ferroviaire.

Le remplacement d'une voie usagée ou d'une partie de ses constituants (rails, travers, ballast) par
une voie neuve apporte des gains significatifs en matiére de bruit. Ainsi, l'utilisation de longs rails
soudés (LRS) réduit les émissions de 3dB{A) par rapport a des rails courts qui &taient
classiguement utilisés il v a encore trente ans. L'utilisation de traverses béton réduit également les
niveaux d'émission de 3dB(A) par rapport a des traverses bois.
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Sy TR AT
Ratls courts sur traverses bois

En pilus du renouvellement de voie qui les accompagne couramment, les opérations
d'électrification des lignes permettent la circulation de matériels roulants é&lectriqgues maoins
bruyants que les matériels & traction thermique.

Le remplacement d'ouvrages dart (0A) métalligues devenus vélusles par des ouvrages de
conceplion maderne alliant 'acier et le béton permet la pose de voie sur batiast sur une structure
béton moins vibrante qui peut réduire jusqu'a 10 dB(A) les niveaux d'émission. Mais cela ne peut
se concevoir que dans ke cadre d'un programme global de réfection des ouvrages d'art.

Le recours au meulage des rails est une solution de réduction qui mérite d'&tre nuancée, C'est une
situation locale qui peut apporter un gain supplémentaire de l'ordre de 2 dB(A) lorsgu'elle est
combinge & futilisation de semelles de freins en matériau composite sur le matériel. Le meulage
est une opération lente et elle-méme bruyante qui doit &tre réalisée en dehors de toute circulation,
¢'est-a-dire souvent la nuit. Son efficacité est limité dans le temps (de l'ordre de six mois).

Train meuleur de rails (Scheuchzer S.A.)
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Suite au programme de recherche européen Silent Track (relatif & linfrastructure) qui avait pour
objectifs de trouver des solutions pour réduire le bruit de roulement, RFF préconise de metire en
place, dans les secteurs adaptés, des absorbeurs dynamiques de rail. Cet élément technique
placé sur l'dAme du rail, en dehors des zones dappareils de voie, a pour but d'absorber les
vibrations. Ce dispositif a élé homologué sur le réseau frangais et conduit & des réductions
comprises enfre 1 et 4 dB(A), variables en fonction de la rigidité de la voie.

Exemple d'absorbeurs sur rail

¥ Actions sur les projets d'aménagement d'infrastructures existantes et de lignes
nouvelles :

Les aménagements de lignes nouvelles bénéficient d'une conception {echnique qui permet gréce a
un axe en plan et un profil en long eptimisés de limiter leur impact acoustique.

Malgré une conception géométrigue optimisée, si les seuils réglementaires risquent d'étre alleints
ou dépassés, RFF met en place des mesures de réduction adaptées qui peuvent prendre la forme
de protections passives (écrans ou modelés acoustiques) ou de renforcement de lisolation des
fagades. Une protection par écran ou modelé permet d'ebtenir une réduction de 5 & 12 dB(A) en
fonction du site.

Exemples d’écrans acousligues
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L'aménagement de voies existantes (comme la création d'une 3*™ voie, ...) est aussi l'occasion
d'améliorer la situation acoustique préexistante, le respect de seuils acoustiques réglemenlaires
étant également une obligation.

Les solutions de réduction du brait ferroviaire innovantes

Parallélement aux solutions traditionnelles régulidrement mise en osuvre, RFF parlicipe & plusieurs
programmes de recherche frangais ou européens qui proposent aujourd’hui de nouvelles pistes
techniques intéressantes pour réduire le bruit ferroviaire.

v Actions sur les infrastructures existantes :

Les ouvrages d'art métalliques bruyants qui n'ont pas encore atteint leur fin de vie et qui ne seront
pas renouvelés dans un avenir proche peuvent faire 'objet d'un fraitement correciif acoustique
particulier. Des travaux de recherches récents menés par la direction de 1a recherche de la SNCF
pour le compte de RFF ont permis d'établir une méthodologie fiable pour la caractérisation et le
traitement des ponts métalligues du réseau ferré national. Quelques ouvrages ont bénéficié de ces
solutions qui consistent notamment &4 poser des absorbeurs dynamiques sur las rails ef sur fes
platelages, a remplacer des systémes d'attache des rails et de mettre en place des écrans
acoustiques absorbants.

RFF a engagé un programme de recherche spécifique pour réduire le bruit des friages qui
provoguent un crissement aigu lié au frottement de la roue sur le rail freineur. Plusieurs solutions
ont été expérimentées et le sont encore, comme la pose d'écran acoustique au droit des freins de
voie, linjection d'un lubrifiant (abandonnée)} ou encore la mise en oeuvre d'un rail freineur rainuré
en acier. Mais ces solutions ne sont pas encore opérationnelles.

Rail freineur

RFF a également mis au poinf une sclution d'écran bas d'une hauteur inférieure a 1 m, placé trés
prés du rail. Cette solution non encore homologuée en France montre son intérét lorsqu'elle est
combinée a un carénage du has de caisse des trains, mais ne permet pas de réaliser pour le
moment certaines actions de maintenance des voies.
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¥ Actions sur le matériel routant :-

RFF participe au programme de recherche européen Silent Freight (relatif au matériel fret roulant)
qui a pour objectifs de réduire les bruits de roulement en opiimisant la dimension, le profil ou la
composition de fa roue {diamétre réduit, rigidité de la toile, roue perforée, bandage élastomére
entre jante et toile, absorbeurs dynamiques sur roue, pose de systémes 4 jonc aprés usinage
d'une gorge, ...} en plagant des disposiiifs de sourdine ou de carénage au niveau du has de caisse
des trains.
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| II-LES OBJECTIFS EN MATIERE DE REDUCTION DU BRUIT

La directive européenne relative & I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement ne
définit aucun objectif quantifié de réduction du bruit. Sa transposition dans le code de
'environnement frangais fixe des valeurs limites (par type de source), cohérentes avec la définition
des poinis noirs du bruit du réseau national donnée par la circulaire du 25 mai 2004 relative 2 la
résorption des points noirs de bruit.

Ces valeurs limites qui concernent les batimenis d'habitation et les établissements d'enseignement
et de santé sont défaillées ci-aprés.

[I

[ Valours fimifos o @B(AY, 10 - |

T Routs etlou ligne T e e
Indicateur de e st Vola ferrda. Activile
7 bt  Aétodrome | B arande Vitesss | conventlonnallel |  Industriefie
l.den 55 68 73 Al
Ln - 62 65 60

Dans le cas de réduction du bruit par renforcement de l'isolement acoustique des facades :

__l:!lljll:itifs.iﬁnlamerit atoustique Dapai!' en dB(A) ! [0

Par contre, les textes de transposition frangais ne fixent aucun objectif de réduction du bruit. Les
objectifs de réduction du bruit relévent de la responsabilité de chaque autorité compétente.

S'agissant du traitement des zones exposées a des niveaux de bruit dépassant les valeurs limites
le long des réseaux routier et ferroviaire nationaux, I'Etat a retenu comme objectifs de réduction du
bruit ceux énoncés dans la circulaire du 25 mai 2004 relative 4 la résorption des points noirs dut
bruik. Ces objeclifs s'appliquent dans le strict respect du principe d'antériorité énoncé également
dans celte méme circulaire.

Dans les cas de réduction du bruit & la source (construction d'éeran, de modelé acoustique) :

[pus=ae _ Objactiis acustiaiins npiéh‘jiﬁucliﬁn"dufhl I jﬂu[ﬂgiﬂﬂgl.ﬁg___
Indizatetrs de brult | Route stiou LGY mmﬂﬂ‘:ﬁm ﬂwﬁgiﬁlg?w
' i 4! i L || conventlonnehe
" LAeq(6h-22h) 65 | 68 e
LAeq(22h-6h) 60 T 63 63
LAeqg(6h-18h) e - N -
LAeq(18h-22h) 65 T -
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gy T TN I Clmbl Route elioh |
Atsnustion du'brull | Route stioutay | Volefarée | Gy 4o
1 e el s : ‘conventionnella
DanA2 LAeq(6h-22h) - 40 I{Bh-22h) - 40
N N R Ak Ensemble des

Dir A2 LAeq(6h-18h) - 40 If(22|‘|76h) 357 candiions prises
DarAy 2 | LAeq(18h-228h) - 40 - séparément pour la
Dar A2 LAeq(22h-6h) - 35 . route et la voie ferrée
Danar2 a0 30

U = Dynaw est lisolement acoustique standardisé pondéré défini selon la norme NE EN SO 717-1 intitulée
« Evaluation de Pisolement acousliqie des immeubles et des éléments de construction » (indice de
classement frangais 8§ 31-032-1)

Les locaux qui répondent aux critéres d’antériorité sont :

» les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est antérieure au
6 octobre 1978 ;

e les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est postérieure au
6 octobre 1978 fout en étant antérieure a [linlervention de toutes les mesures
suivantes :
1° Publication de l'acte décidant I'ouverture d'une enguéte publique portant sur le projet

d'infrastructure, en application de Tarticle L.11-1 du code de l'expropriation pour cause
d'utilité publique ou du décret n® 85-453 du 23 avril 1885 ;

2° Mise a disposition du public de la décision ou de la délibération, arrétant le principe ef les
conditions de réalisation d’un projet d'infrastruciure, au sens du a du 2° de l'article R.121-13
du code de lurbanisme, dés lors que cette décision ou cette délibération prévoit les
emplacements qui doivent étre réservés dans les documenis d'urbanisme opposables ;

3° Inscription du projet d’infrastructure en emplacement réservé dans un plan d'occupation des
sols, un plan d’aménagement de zone ou plan de sauvegarde et de mise en valeur,
opposable ;

4° Mise en service de l'infrastructure ;

5 Publication du premier arrété préfectoral pris en application de larticle 13 de la loi
n°® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit portant classement de
infrastructure et définition des secteurs affectés par le bruit dans lesquels sont situés les
locaux visés ;

¢ les locaux des établissements d’enseignemeni, de soin, de santé et d'action sociale dont la
date d'autorisation de construire est antérieure a4 la dale d'entrée en vigueur de I'arrété
préfectoral les concernant pris en application de l'article 1.571-10 du code de 'environnement.

Lorsque les locaux d'habitation, d'enseignement, de soin, de santé ou d'action sociale ont été
créés dans le cadre de travaux d'extension ou de changement d’affectation d'un batiment existant,

l'antériorité doit &ire recherchée pour ces locaux en prenant comme référence leur date
d'autorisation de construire et non celle du batiment d'origine.

—A93
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Au sens de la directive européenne, les batiments sensibles sont uniquement les locaux
d'habitation, d'enseignement et de santé. La notion d'établissement de santé est plus restrictive
que celle d'établissement de santé, de soin et d'action sociale visée par la réglementation relative
au bruit des infrastructures de transports terrestres (arrété du 5 mai 1995 pour les routes et du
8 novembre 1999 pour les voies ferrées).

AN
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IV — LES ZONES CALMES

La directive européenne n® 2002/49/CE relative & l'évalualion et 4 la gestion du bruit dans
l'environnement prévoit la possibilité de classer des zones reconnues pour leur intérét
environnement et patrimonial et bénéficiant d'une ambiance acoustique initiale de qualité qu'il
convient de préserver.

Par nature, les abords des grandes infrastructures de transporis terrestres constituent des
secteurs acousliguement altérés.

Il en est ainsi le long des auloroutes et des voies ferrées qui traversent ke département de I'Oise
pour lesquelles les gestionnaires (SANEF et RFF) n'ont pas identifié de zones calmes.

Une réflexion est en cours par les gestionnaires des infrastructures dans le cadre d’'un futur groupe
de travail piloté par la DREAL. Ceite méthodologie sera appliquée pour le PPBE 2*™ phase.
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V — LA DESCRIPTION DES MESURES REALISEES, ENGAGEES OU
PROGRAMMEES

Les efforts entrepris par I'Etat pour réduire fes nuisances occasionnées par les infrastruciuras de
transports terrestres ont été engages bien avant linstauration du présent PPBE. L'article R.572-8
du code de I'environnement prévoit que te PPBE recense toutes les mesures visant a prévenir ou 4
réduire le bruit dans l'environnement, arrétées au cours des dix années précédentes et celles
prévues pour les cing années & venir.

V.1 - LES MESURES DE PREVENTION

La politique de lutte contre e bruit en France concernant les aménagements et les infrastructures
de transports terrestres a trouvé sa forme actuelle dans 1a loi relative & la lutte contre les nuisances
sonoras, dite « loi bruit » du 31 décembre 1292. La réglementation relative aux nuisances sonores
routieres et forraviaires s'articule autour du principe d’antériorité (cf. chapitre Hl supra).

Lors de la construction d'une infrastructure routidre ou ferroviaire, it appartient & son maftre
d'ouvrage de protéger I'ensemble des batiments construits ou autorisés avant que fa voie n'existe
administrativement. Par contre, lors de la construction de batiments nouveaux & proximité d'une
infrastructure existante, c'est au constructeur du béattment de prendre foutes les dispositions
nécessaires, en particulier a travers un renforcement de l'isolation des vitrages et de la fagade,
pour que ses futurs occupants ne subissent pas de nuisances excessives du fait du bruit de
Finfrastructure.

V.1.1 — Protection des riverains en bordure de projet de voies nouvelles

L'article L.571-9 du code de Fenvironnement conceme la création d'infrastructures nouvelles et la
modificaiion ou la transformation significatives dinfrastructures existantes. Tous les mafires
d'ouvrages routiers et ferroviaires et notamment IEtat {sociétés concessionnaires d'autoroutes
pour les autoroutes concédées, DREAL pour les routes non concédées et RFF pour les voies
ferrées) sont tenus de limiter la contribution des infrastructures nouvelles cu des infrasfructures
modifiees en dessous de seuils réglementaires qui garantissent a [lintérieur des logements
préexistants des niveaux de confort conformes aux recommandations de I'Organisation Mondiale
de la Sante (OMS).

Les articles R.571-44 a R.571-52 précisent les prescriptions applicables. Les arrétés du 5 mai
1995 concernant les routes et du 8 novembre 1299 concernant les voies ferrées, fixent les seuils a
ne pas dépasser.

Les niveaux maximaux admissibles pour la contribution sonore d’une Infrastructure routiére
nouvelle {en facade des batiments) sont définis ci-aprés -

- Ao
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Usagio ol nalire il .-_T.--__L?ﬂ[gl-[:l;l'ﬂ'_ ]___. " LAeq (22hehy
Logements en ambiance sonore modérée | B0dB(A) | 55dB(A) |
Autres logements | esdea) 60 dB(A)
Etablissements d'enseignement s0dB(A) |
Ftablissements de soin, santé, action sociale | 60 dB(A) 55 dB(A)
Bureaux en ambiance sonore dégradée 85 dB(A} ’ ]

Les niveaux maximaux admissibles pour la contribution sonore d'une infrastructure ferroviaire
nouvelle [pour les voies ferrées classiques = aux valeurs prises pour les infrastructures routiéres
avec une majoration de 3 dB(A)), soit :

Ces valeurs sont diminuées de 3dB(A) pour les lignes nouvelles parcourues exclusivement par des
TGV a des vitesses supérieures & 250 km/h, ce qui les place au méme niveau gue celles des
infrastructures routiéres nouvelles. |l s'agit de privilégier le traitement du bruit 4 la source dés la
conception de linfrastructure (fracé, profils en travers), de prévoir des protections (de type butte,
écrans) lorsque les objectifs risquent d'étre dépassés, et en dernier recours, de protéger les locaux
sensibles par le traitement acoustigue des fagades {avec obligation de résultat en isolement
acoustique).

Tous les projets nationaux dinfrastructures nouvelles ou de modification/transformation
significative d'infrastructures existantes qui ont fait 'objet d'une enquéte publique au cours des dix
derniéres années respectent ces engagements qui font l'objet de suivi régulier au fifre des bilans
environnementaux infroduits par ia circulaire Bianco du 15 décembre 1992,

V.1.2 ~ Protection des batiments nouveaux le long des voles existantes — classement
sonore des voies

Si la meilleure prévention de nouvelle situation de conflit entre demande de calme et bruit des
infrastructures est de ne pas construire d’habitations le long des axes fortement bruyants, les
contraintes géographigques et économigques et la saturation des agglemérations entrainent la
création de zones d’habitation dans des secteurs qui subissent des nuisances sonores,

Démarche de prévention, 'article 1..571-10 du code de I'environnement concerne les constructions
nouvelles sensibles au bruit le long d'infrastruchires de transports terrestres existantes. Tous les
constructeurs de locaux d'habitation, d'enzeignement, de santé, d'action sociale et de tourisme,
opérant a lintérieur des secteurs affectés par le bruit classés par arrété prefectoral, sont fenus de
se protéger du bruif en mettant en place des isolements acoustigues adaptés pour satisfaire a des
niveaux de confort internes aux locaux conformes aux recommandations de ['Organisation
Mondiale de la Santé {OMS).

—AA)
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1 7 T Y T
Logeiments en ambiance sanore modérée 63 dB(A)

Autres logemenis . ‘f_SB_d_B{A)

|Etablissements d'e}lseignement 63 dB(A)

Etablissements de soin, santé, acfion sociale 63 dB(A) 58 dB(A)

Bureaux en aa;;biénoe sonore modérée 68 dB(A) T




Les articles R.571-32 a R.571-43 précisent les modalités d'application et 'arrété du 30 mai 1996
fixe les régles d'établissement du classement sonore. Le préfet de département définit la catégorie
sonore des infrastructures, les secteurs affectés par le bruit des infrastructures de transports
terrestres et les prescriptions d'isolement applicables dans ces secteurs.

La DDE a conduit les éludes nécessaires pour le compte du préfet. Les autorités compélentes en
matiére de PLU doivent reporter ces informations dans ce document. Les autorités compétentes
en matiere de délivrance de cerlificat d'urbanisme doivent informer los péfitionnaires de la
iocalisation de leur projet dans un secteur affecté par le bruit et de fexistence de prescriptions
d'isclement particuliéres.

l.a détermination de la catégorie sonore est réalisée compte fenu du niveau de bruit calculé selon
une méthode réglementaire (définie par 'annexe a la circulaire du 25 juillet 1996), ou mesurée
selon les normes en vigueur (NF 8 31-085, NF 5 31-088). Le constructeur dispose ainsi de la
valeur de l'isolement acoustique nécessaire pour protéger le batiment du bruit en fonction de 1a
catégorie de l'infrastructure, afin de parvenir aux objeclifs de niveau de bruit [jour : 35 dB(A) - nuit
30 dB(A)} a lintérieur des logements.

{_es infrastructures sont classées en cing catégories :

[TCaltgorieds| | Niveausonorede || Niveausonoreds | Largelr maximale des sacteurs |
| clpnsemant de; [reférence reference nffectas par o Ll de par o
linfragtinetiure | LAeeglGh-230) an dBIA) | LAsgia2h-Eh) en dBA] 'autny de infrastrictin

1 L=>81 L>76 d=300m

2 78<L>81 71<L>76 d=250m

3 70<L>76 66 <L>71 d=100m

4 B5<L>70 60 <L=>65 d4=30m

5 B0 <L >65 ~ s5<L>60 d=10m

Dans le département de ['Oise, le préfet a procdédé au classement sonore des infrastructures
concernées en 1299. Ce classement ast consultable sur le site Internet de la DDT de I'Oise.

V.1.3 — Observatoire départemental du bruit des infrastructures de transports terrestres et
résorption des points du bruit

iL'observatoire départemental du bruit des infrastructures de transports terrestres s'inscrit dans la
politique nationale de résorption des points noirs du bruit (PNB} des fransports terrestres qui se
poursuit depuis 1999, Le préfet a été chargé de sa mise en place en s'appuyant sur la direction
départementale de FEquipement. Ses objectifs, au travers de la réalisation de cartes de bruit, sont
les suivants :

« connailre les situations de forte nuisance pour définir des actions et les prioriser ;

+ résorber les poinfs noirs du bruit du réseau routier national et ferroviaire identifiés par
l'observatoire ;

« porier & la connaissance du public ces informations ;
« suivre les actions de raltrapage réalisées ;
» A&tablir des bilans.

AR

PPBE de 'Hat - Octobre 2012 - Page 29/48

La démarche de la directive européenne prone les méme objectifs que la loi n® 92-1444 du
31 décembre 1992 mais avec une méthode et des indicateurs différents. L'observaloire du bruit de
I'Oise réalisé par la DDE entre 2003 et 2010, a défini fes zones de bruit critique {ZBC) el Ies points
noirs du bruit (PNB) dans ces zones.

Une zone de bruit critique est un continuum bati (distance inférieure ou égale a 200 m entre
chaque batiment) comprenant des batiments sensibles situés & proximité d'une infrastructure de
transport terrestre. On entend par « batimenis sensibles », les batiments d'habitation, les
&tablissements d'enseignement, de soin, de santé, d'action sociale. 1l s'agit concrétement d'une
« zone & risque » ol 'on doit rechercher des « points noirs du bruit ».

Un « point noir du bruit » est un batiment sensible dont les niveaux sonores en fagade dépassent
ou risquant de dépasser a terme ('une des valeurs limites suivantes :

« route : 70 dB(A) en période diurne (6h-22h) et/ou 65 dB{A} en période nocturne (22h-6h) ;
+ vola ferrée : 73 dB(A) en période diurne (6h-22h} etfou 68 dB(A) en période nocturne (22h-6h).

Un point noir du bruit doit également vérifier le critére d'antériorité defini au chapitre [l supra.

V.2 - LES MESURES DE REDUCTION REALISEES

V.2.1 — Réseau routier non concédé

Un certain nombre d'actions de protection acoustique de fagade suivies par le CETE Nord Picardie
a éfé recensé ces dix dernigres années. Le tableau suivant présente les opérations qui ont
débutées a partir de 2008 sur la RN 31.

Commune. | Voie : S Hombre || _cnn}
Rue ,‘,jes Vineux 4 _I

Choisy au Bac

Rue c__!u Président Roosevelt 1 90 k€
. Rue de la République 3
Clairoix
Rue de la Poste 4 o
Breuil le Sec Rue de Clermont 3 _720 k§

D'autres opérations réalisées dans le cadre du programme d'aménagement des routes du contrat
de plan Ftat/Région puis, & partir de 2009, dans te cadre du programme de modernisation des
itinéraires routiers (PDMI) ont eu un impact acoustigue bénéfique pour les populations
concernées ;

% sur la RN2, le contournement en 1996 du bourg de Lévignen a &té accompagné par ta création
d'un merlon d'une longueur de 124 m ;

— A3 _
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¥ la RN31 a fait également Pobjet des divers aménagements décrits ci-dessous.

Aména“gl_e_fnents ] __‘-Longueur (km) | ‘Mise en service
Déviation de Beauvais S an " 11.02.2008
Déviation de Laversines - 4,5 25.01.2003
Rocade Nord-Est de Compiggne 3 30.09.2011
agaﬁgeurMB/RNS‘l a Beauvais o ) 01042001
Garrefour de la ZAC Villeneuve 01.12.2010

Outre ces opérations, des ouvrages ont été construits sur ceite voie ;

x un merion de terre de 50 m de long sur une hauteur d'enviren 2 m & Compiégne "Rovyallieu”.

Vue d'ensemble du dispositif, derridre le grillage

x un autre merlon de ferre de plus de 100 m de long sur le giratoire dit "carrefour Napoléon”. Cet
ouvrage fait fobjet d'un fauchage tardif afin d'y préserver la diversité biologique.

Vue d'ensemble du merfon depuis 'autre accofernent

_ NBe-
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Vue d'ensemble depuis le sommef du merion

¥ un ouvrage en panneaux de bois sur I'ouvrage en passage supérieur de la RN31 sur la RD916
a Clermont, coté Fitz-James.

La mise en oeuvre de revétement en béton bitumineux sur ces deux routes nafionales depuis 1998
(4,2 km sur la RN2 et 16 km sur la RN31) n’a eu qu'une légére incidence sur la résorption du bruit.

% & hauteur du giratoire des Tambouraines sur la RN1031, un merlon en terre de 3 3 4 m de
hauteur selon les endroits et de presque 300 m de long a &t& créé. Le merlon fait également le
four de la partie nord du giratoire entre la RN1031 et la RD932.

S~
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Sur f'ouvrage en passage supérieur de la rue de la Poste, un mur en plaque de béton de 1,6 m

de haut a é&t8 installé sur le cété nord.

PPBE de I'Efal
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V.2.2 — Réseau routier concédé

En 2003 et 2004, la SANEF a réalisé frois opérations de fravaux d'isolation de facades sur |a

commune de Roberval le long de l'autoroute A1 pour un colit de 42 k€ TTC.

Depuis la créafion de 'A16, des mesures acoustiques de vérification des niveaux sonores ont &té
menées dans le cadre du bilan environnemental au titre de la loi d'Orientation sur les Transports
intérieurs et également dans le cadre d'éludes spécifiques. Ces mesures ont conduit A la mise en

place des dispositifs de protection & la source présentés ci-aprés.

Ecrans béton de bois

I L] :-1J|__ L) deben. .'| ﬁ_u::q‘; d :ﬁ ."l-i....-.'

Allonne 7 H=35m-L=6800m | N.C. |construction
N.GC. Chambly 4 H=2m-L=500m | N.C. |construction| SUfmerion
- ) 1 collectif

N.C. Therdonne 6 H=2m-L=310m N.C. [consfruction

Exemple d'écran béton de bois

A
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Merlons

Annes E:“'-:T;:I::: Ti:-'tr?;rﬁ?: | Nature Dol u":.';:":h‘
| / bénaficialies: |
NC. Allonne 2 | H=3544m-L=250m N.C. T
N.C. Amblainville 0 H=35m-L=000m N.C.
NG Autewil 2 H=223m-L=50m | NC.
N.C. Auteull 2  H=3235m-L-50m N.C. )
N.C. "Bollo Eglise 8  H=344m-L=1500m NC. 1 collectif
NG Balle Eglise T H=3a4m-L=450 m NC. |
NG | Bomel 4 T H=5a6m-L=300m | NC.
o 1 collecti
N.C. Chambly 3 H=2m-L=500m N.C. écran sur le
. merlon
N.C. Chambly | 4 H=45m-L =500 m N.C.
NC. Lo Neuvile 8 H=5410m—L=400m N.C.
N.C. Lormaison' o 2 H=2a4 rnm—ql; =250m N.C.
NG | Mém 0 H=da7m-L=1250m | MNGC.
NG | Nivikers 4 H=243m-L=1300m | NC.
N.C. Oroer 1 H=2m-L=560m N.C.
NG Oroer 1 H=2a3m-L=a70m N.C.
Ne. | San ceeein 8 H=35a5m~L=560m N.C.

V.2.3 — Réseau ferroviaire

L'effort de Réseau Ferré de France en termes de maintenance et de renouvellement de voie est
continu sur la région Picardie.

Une maintenance réguliére est effectuée sur toutes les lignes ferroviaires. De plus, une politique de
meulage de rail préventif sur les lignes & grande vitesse et les lignes a Tort trafic a ét¢ mis en
ptace. Des vérifications de la géométrie de la voie sont menées systématiquement (2 fois par an
sur les lignes a fort trafic) ainst que de Fusure ondulatoire du rail.

En cas d'anomalie, des actions correcfrices sont menées. Celles-ci permettent donc de garantir la
bonne géomeétrie de la vole et éviter ainsi des élévations du niveau de bruit qui seraient dues & des
déformations géométriques de la voie ou de ses composants.

Les infrastructures ferroviaires de {'Oise cartographiées en application de la Directive européenne
concernent deux lignes :
« [a LGV (ligne a grands vitesse) Nord sur la traversée du département,

+ la section de la ligne n® 272000 Paris-Lille située entre Creil et la limite territoriale de la région
lle de: France.

— A3y
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Sur la ligne & grande vitesse, quatre chantiers imporlants de remplacement de rails (2 km) et de
pose de huit appareils de dilatation ont été notamment réalisés en 2010 et 2011 pour 7 millions
d'euros.

La ligne 272000 a de méme fait l'objet de deux opéraiions importantes ;

o en 2008 et en 2009 : deux inferventions de renouvellement de 12 aiguillages dans les gares de
Creil, Chantilly et Orry la Ville peur un montant de 11 millions d'euros ;

« en 2010 et en 2011 : des travaux de rencuvellement de 10 aiguillages dans la gare de Creil
pour un montant de 8 millions d'euros.

Au-dela des évolutions apportées sur l'infrastructure ferroviaire dans e département de 'Oise, des
études acoustiques permettant d'évatuer 'exposition au bruit des riverains des voies ferrées ont
été conduites.

V.3 — LES MESURES DE PREVENTION OU DE REDUCTION PROGRAMMEES

V.3.1 - Réseau routier non concédé

Dans le cadre de la premiére phase définie par la directive eurcpéenne, les données de
I'observatoire dénombraient sur la RN2 le plus grand nombre de personnes exposées au bruit.

Sur cet axe, le programme 2009/2014 de modernisation des itinéraires routiers (PDMI) concerne
I'aménagement a 2x2 voies des déviations de Nanfeuil le Haudouin, Gondreville ef Vaumoise, Ces
opérations sont en cours avec des prévisions de mise en ceuvre & 2013 pour Nanteuil le Haudouin
et 4 2015 pour Gondreville et Vaumoise. Par conire, la section entre Nanteuil le Haudouin et
Lévignen ne figure pas a lactuel PDML Elle sera inscrite dans un futur programme
d’investissement.

Ces opérations comportent les travaux de protection du bruit ci-aprés :

i Gmﬁ;unns i _:ﬁ_éi€g?nts Euqq::iﬁa.n;;l_. = Travaux u|\1.liung|:|_'i_s;_

Protection de facades

Nanteuit fe Haudoin 1 maison et 1 hdpital Mur anti-bruit sur 210 m de long et 2 m de

hauteur

Mur anti-bruit d'environ 1 km de long et de

Gondraville 1,5 m de hauteur

Sans attendre la programmation des déviations entre Nanteuil le Haudouin et Lévignen, des
opérations de protection contre le bruit doivent étre anticipées sur celte section. Le long de son
itinéraire isarien, la RN2 ne dispose pas d'une emprise suffisante pour procéder 4 une protection
du bruit & la source. Les habitations des deux ZBC répertoriées sur cette commune devront donc
faire l'objet d'un traifement par isolation de facades. De méme, sur la traversée de Péroy les
Gombries, des protections de fagades sont programmées sur tes habitations dépassant les seuils
de bruit admissibles.

Par ailleurs, la fiabilisation de I'observatoire réalisée par le CETE Nord Picardie a validé deux ZBC

sur 'axe de la RN31 entre Arsy et Venette, ['une sur la commune de Jonquiéres et la seconde sur
la commune de Jaux.
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Les caractéristiques des travaux de protection & la source (mur anti-bruif) prévus sur cette voie
soni les suivantes .

* enire Glermont et Catenoy : 270 mde longet 3,704 4,5 m;
x4 Choisy au Bac : 300 m de long ef 1,50 m de hauteur.

Le merlon en terre partiellement défruit pour la construction du giratoire des Tambouraines sur la
RN1031 sera prolongé sur 450 m de long.
V.3.2 - Réseau routier concéde

Dans son rapport en date de janvier 2010, la SANEF indique gu'une protection par IF {isolation de
facade) est systématiquement proposée pour 'habitat isolé.

Pour I'habitat groupé, une solufion & la source est recherchée lorsque limplantation du bali le
permet : efficacité sur un nombre suffisant de batiments sensibles.

Le détail de ce programme sur l'autoroute A1 est présenté ci-aprés.

Commune dsntfication du site- ’_':m;“;:u";_:..i f ":ﬁ.‘;‘%"‘#ﬁ:ﬂ# i
" Brasseuse PR50+000-S2 1 IF
Canly PR65+000 & 65+200-51 6 IF
Le Fayel PR64+000-52 1 iF
. Remy PR70+500-81 1 IF
" PRS55 & 55+200-51 6 I
Roberval I PR56+500-51 1 IF
PR55+750 & 55+880-51 3 IF
" PR55+800 & 56-52 1 tF
Senlis " PR41+350 2 41+500-51 3 IF
Thiers sur Théve PR36+500-51 ' F
i Villeneuve sur -“F_"R52+250-82 1 IF
Verberie PR52+750-52 1 IF
- Total T 26

Définition de dendification du site « PR50 ....-81/82 » :
- PR = Point de Repére + 50 métres

- 81 = Sens décroissant

- 82 = Sens croissant

Le colt retenu pour la réalisation des isolations de fagade est de 10 k€ par logement, soit un
montant estimé de travaux de 260 kE.
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V.3.3 — Réseau ferroviaire

La maintenance réguliére de la direction régionale de Réseau Ferré de France sur linfrastructure
de la ligne & grande vitesse se poursuivra dans les années a venir avec notamment les opérations
de meulage préventif des rails et des vérifications systématiques de la géométrie de la voie et des
rails déclenchant le cas échéant, des actions correctrices dans le but de garantir que a géométrie
de la voie reste bien dans les limites de tolérance strictes admissibles.

L'effort de renouvellement des infrastructures ferroviaires se prolongera dans les années a venir.
Cerfaines opérations sont déja préprogrammées avec notamment :

¢ sur la igne & grande vilesse : du renouvellement de voie et d'appareil de dilatation sur la
commune de Monchy-Humiéres ;

e surlaligne 272000 ;
- renouvellement de traverses et de ballast en gare de Creil,
- important rencuveliement de portions de voie entre Chantilly et Creil,
- renouvellement plus modeste de portiens de voie entre Orry la Ville et Chantilly.

- AR
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VI - LE FINANCEMENT DES MESURES PROGRAMMEES OU
ENVISAGEES

Les mesures programmées ou envisagées sont financées conformément aux textes en vigueur et
notamment 4 la circulaire interministérielie du 25 mai 2004 qui modifie la circulaire du 12 juin 2001.

Les opérations visant a ne traiter que l'isolation acoustique des batiments sont financées par I'Etat.
Les modalités d'attribution de cette aide ont été fixées par le décret n® 2002-867 du 3 mai 2002 et
différents textes subséquents. La circulaire du 25 mai 2004 a apporté les demiéres précisions en la
matisre.

Le montant maximum prévisionnel de la subvention accordée par TADEME est de 80 %. Ce taux

d'aide est porté & :

- 90 % quand les bénéficiaires sont des personnes dont le revenu fiscal n'excéde pas les limites
définies par l'article 1417 du code général des impdts ;

- eta100 % pour:

x les bénéficiaires de l'aide sociale & la famille ou de [allocation supplémentaire mentionnées
respectivernent aux article L.815-2 ou L.815-3 du code de la sécurité sociale ;

* les tlukaires d'un avantage viager servi au titre de 'assurance invalidité ou de vieillesse par
un régime de sécurité sociale résultant de dispositions lgislatives ou réglementaires.

Dans tous les cas, le montant de la subvention ne peut &tre supérieur & plus de 100 % du montant
prévisionnel des travaux. L'ensemble de ces conditions est explicité dans la plagquette de

présentation de [I'ADEME sur le site hitp:/fwww2 . ademe. fr/serviet/getDoc?
id=77410&cid=36&m=3&p1=1 (onglet informations et culits complémentaires).

VL1~ RESEAU ROUTIER NON CONCEDE

Pour le réseau routier national non concédé, les opérations visant & traiter linfrastructure et
lisolation acoustique des fagades sont financées dans le cadre des contrats de plan Etat-Régions.
La contribution financiére de I'Efat est imputée sur les crédits d'investissement de la Direction des
Roufes.

L‘assistance & maftrise d'ouvrage apportée par le CETE Nord Picardie a la DDT de I'Qise pour la
réalisation d'une premiére phase de diagnostic a &té chiffrée 4 67 125 € La DREAL de Picardie
prévoit une somme de 70 000 € pour I'exécution de la deuxiéme phase programmeée en 2012.

Le diagnostic réalisé par le CETE comprend les visites in-situ, I'établissement des devis, 'analyse
technigue de la meilleure offre et la réception acoustique des travaux.

Les montants des programmes de protection acoustigue sont évalués a partir des ratios des colts
proposés dans le guide du CERTU.

Sur celte base, le CETE MNord Picardie a présenté l'estimation suivante des travaux & réaliser,
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! AJ:__M Nem l.'_lw:- nnmm_um'eﬁ lrnn: :Llif{“:é'
—RN2 o “Lévignen - Péroy les Gombries - Vauciennes _5;
RN Jaux - Jonquisres | 525 |
o 4 Total 556,5

Au vu des prévisions du PDMI 2009/2014 et surtout au vu du nombre important de riverains de la
RN2 touchés par les nuisances soncres de cette route, le traitement acoustigue par isolation de
fagades des habitations répertoriées est apparu prioritaire.

A cet effet, une enveloppe de crédit de 360 000 € a été programmée en 2011 par la DREAL de
Picardie pour engager une premiére phase de résorption des points noirs de bruit dans les
départernents de I'Aisne el de 'Oise. Celle délégation de crédit a permis dés 2012, de transmeitre
aux communes prioritaires les conventions.

Les travaux de protection & la source (cf. §V.3.1 supra) envisagés dans le pregramme de
madernisation des itinéraires routiers prévoient les dépenses suivantes :

._ije VT UEIE 'C'urnn‘!.unq.:_ ___!'_ 'T'rm.i'E.x T _I‘:u-Ell {’ﬁEJ |
RNZ Gondreville - Nante:JiI le Hau;;k.)in _Kllur a_nti—bruit 870 o
RN1031 Clairoix "Les Tambouraines" Merlon en terre 67,5
_?NSH Ch_0|sy aru Bac — Clermont-Catenoy Mur anti-bruit 676
Total 1 613,50

V1.2 — RESEAU ROUTIER CONCEDE

Les opérations visant a traiter linfrastructure ainsl que les opérations mixtes {trailement de
linfrastructure complété par l'solation acoustique des fagades) sont financées par les sociéiés
concessionnaires d'auioroutes, le cas échéant, dans le cadre des modalités définies dans les
contrats d'entreprises.

V1.3 - RESEAU FERROVIAIRE

Pour le réseau ferroviaire national, les opérations visant & ne fraiter que linfrastructure sont
financées par RFF, I'Etat et les collectivités locales, dans le cadre de conventions de financement
établies selon les modalités administratives et les clés de financement (50 % minimum de
participation cumulée pour RFF et I'Etat) fixées par la circulaire du 28 février 2002.
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" VIi— LA JUSTIFICATION DU CHOIX DES MESURES PROGRAMMEES
~ OU ENVISAGEES

Parmi les différentes mesures proposées, les solutions préveniives, généralement peut colteuses
au regard des services rendus, sont généralement mises en avant dans le présent PPBE.

Les mesures nécessitant des travaux ont fait 'objet d'une analyse co(t/avantage afin d'aboutir a lar
meilleure utilisation possible de f'argent public dans une conjoncture financiérement délicate.

En matiére de sources routidres, les selutions du type réduction des trafics, réduction des vilesses,
voire changement des revétements de chaussées offrent des gains généralement trop partiels pour
aboutir individuellement au lraitement des Points Noirs du Bruit. Le choix se limite done souvent
soit & une solution de protection a la source par ecran (ou modelé), soit & une solution de reprise
de lisolation acoustique des fagades. D'un point de vue sanitaire et sous réserve d'une mise en
oeuvre dans les régles de I'art, ces deux solutions offrent des résultats généralement comparables,
notamment vis-a-vis du critére "qualité du sommeil" souvent incrimingé dans les enquétes de géne.

Le critére tochnique peut parfois aider au choix ; ainsi une protection a la source s'avére souvent
peu (voire pas du tout) efficace en présence dimmeubles hauis ou lorsque les constructions
présentent des vues dominantes sur l'infrastructure.

Le critére financier constitue souvent le critére finalement déterminant. Le ratio utilisé est variable
selon le gestionnaire puisque les colits des protections sont eux-mémes trés variables.

En matiére de sources ferroviaires, la maitrise du bruit sur e matériel est éminemment plus
intéressante en terme de rapport coltfefficacité que les inferventions sur Pinfrastructure (et
notamment la construction d'écran}, le bénéfice des gains produits se généralisant 4 tout le réseau
et a tout I'environnement. Si cerfaines lignes disposent de matériels modemnes (cas des lignes &
grande vitesse) et si cerfains opérateurs comme les régions (qui exploitent les TER) se sont
massivement lancés dans le renouvellement de leurs parcs, la responsabilité principale du bruit
ferroviaire incombe au fret ; les quelques 100 000 wagons circulant & travers la France (et les
650 000 wagons circulant en Europe) appartiennent & de multiples opérateurs ferroviaires qui n'ont
pas encore programmé le renouvellement de leur matériel parfois trés ancien. Celte piste doit étre
poursuivie notamment par le biais d'un éventuel fonds d'aide a l'investissement mais n'est pas a
I'échelie temporelle du présent PPBE.

Ga-
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" VIl - L'IMPACT DES MESURES PROGRAMMEES OU ENVISAGEES
SUR LES POPULATIONS

L'un des objectifs visés par l'article premier de la directive européenne est "... réduire en priorité les
effets nuisibles, y compris la géne, de l'exposition au bruit dans I'environnement. A cette fin, les
actions ... sont mises en oeuvre progressivement _..".

Vill.1 ~ RESEAU ROUTIER NON CONCEDE
Alissue de la réalisation compléte de la résorption des points noirs de bruit sur les RN2 et RN31,

une population estimée a 120 personnes ne sera plus exposée au bruit du réseau routier non
concéde dans 'Oise.

VIi.2 - RESEAL ROUTIER CONCEDE
Les travaux par isolation de facades engagés ou programmés par la SANEF le long de l'autoroute

A1 permettront de soustraire une soixantaine de personnes A l'exposition au bruif des transports
terrestres.

VIi.3 — RESEAU FERROVIAIRE
Sur la section de la ligne n® 272000 entre Creil et la limite {erritoriale lle de France, les

450 logements des 73 points noirs du bruit dénombrés par RFF représentent une population de
1 350 personnes exposées a des valeurs supérieures au seuil PNB.

A8
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| _ IX - LE RESUME NON TECHNIQUE

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a ia gestion du bruit
dans l'environnement, impose la réalisation de cartes de bruit pour les grandes agglomérations et
les grandes infrastructures de transport terrestre, puis I'élaboration de plans de prévention du bruit
dans l'environnement (PPBE).

L'objectif de cette directive est triple :

- protéger la population dans Jes habitations et les établissements d'enseignement et de santé
exposés a des nuisances sonares excessives ainsi que les zones calmes,

- prévenir de nouvelles situations de géne sonore,

- informer la population sur le niveau d'expesition au bruit auquel elle est soumise et sur les
actions prévues pour réduire ces nuisances sonores.

Suivant la directive, deux types de cartes de bruit stratégiques doivent étre établis. La carie relative
aux grandes agglomérations dont la population est supérieure & 250 000 habitants ne peut éire
praduite dans FOise puisque ce départemeni n'heéberge aucune ville de cette taille. Seules les
cartes de bruit des grandes infrastructures de transport lerresire ont ainsi été réalisées pour :

x les infrastructures routigres qui supportent un frafic moyen journalier annuel (TMJA) supérieur
& 16 400 véhicules que sont les autoroutes A1 et A16 et les routes nationales RN2, RM1031 et
RN31 ;

x les infrastructures ferroviaires (TMJA supérieur 2 164 passages) représentées par la ligne &
grande vitesse (LGV 226 000) Nord sur la traversee du département et la section de la ligne
272 000 Paris-Lille située entre Creil et la limite territoriale de la région lle France.

Le contenu des cartes de bruit est le suivant :

v carte de "typs a" : zones exposées au bruit en Lden et Ln (courbes d'isophones par pas de
5 db(A} ;

v carte de "type b" : secteurs affeclés par le bruit définis par le classement sonore ;

v carte de "type ¢" : zones de dépassemeni des valeurs limites : Lden >68 db(A) et Ln <62 db(A)
pour les routes et les lignes ferroviaires 4 grande vitesse el Lden >73 db(A} el Ln <65 db(A)
pour les voies ferrées conventionnelles.

Le présent PPBE concerne donc les grandes infrastructures de transport terrestre de I'Etat pour les
sections dépassant les seuils précisés ci-dessus, fixés au titre de la premigre échéance de la
directive européenne.

Ce nouveau dispositif réglementaire vient compléter la loi "Bruit' du 31 décembre 1992 qui prévoit
déja des mesures de prévention et de résorption du bruit pour les infrastructures routiéres et
ferroviaires.

Ce document relevant de la compétence de I'Etat permet de présenter le bilan des actions
réalisées entre 1998 et 2011 ainsi que le programme des actions envisagées jusqu'en 2013 par les
maitres d'ouvrage des grandes infrastructures de fransport terrestre (RFF, SANEF et DREAL de
Picardie) concernés.

L'enjeu du PPBE de I'Etat est d'assurer une cohérence entre les actions des gestionnaires des

grandes infrastructures nationales sur le départerment de 'Oise et de préparer la deuxiéme phase
de l'application de la direclive pour 2013-2018.
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La premiére étape d'¢élaboration du PPBE a consisté a identifier les batiments ou groupes de
batiments exposés & des niveaux de bruil dépassant les valeurs limites fixées par la directive
européenne sur la base d'une analyse des cartes de bruit et des données issues de l'observatoire
du bruit des transports terrestres de I'Qise, dans le respect des critéres d'antériorité.

Les maitres d'ouvrages intéressés ont ensuite {deuxiéme étape du PPBE) défini les mesures de
réduction du bruit mises en place pour réduire les niveaux de bruit des batiments dépassant les
valeurs limites.

La troisiéme étape a abouli & I'établissement d'un projet de PPBE qui a &ié présenté en
consultation du public du 16 juillet au 14 septembre 2012. Une nole exposant le bilan de la
consultation a été soumise aux membres du comité de suivi et intégrée au présent document
(chapitre suivant). Aucune observation n‘a entrainé la modification du PPBE sur le fond.

La muliplicité des autorités compétentes et la technicité du domaine de l'acoustique font de
I'application de la directive européenne une démarche complexe, Cette complexité se refrouve
dans la difficulté de vulgariser les données disponibles pour une bonne information du public et
dans la recherche d'une cohérence départementale des démarches engagées. Cette premiére
phase de l'application de la directive a permis & toute la chalne des acteurs du bruit, d'évaluer
Fampleur de Fexercice afin de prendre les mesures nécessaires et de préparer la phase suivante.
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| X—LANOTE CONCERNANT LA CONSULTATION DU PUBLIC |

v

La consultation du public s'est déroulée du 16 juillet au 14 septembre 2012. Le projet de PPBE
était consultable :

- sur le site Internet de 1a DDT : hitp:/'www.oise.equipemeant-agriculture.gouv.irfle-registre-
electronigue-a2003.html oi un registre électronique était mis & la disposition du publie ;

- ala DDT (batiment sis 40 rue Racine a BEAUVAIS) aux horaires de consultation suivants : le
mardi et le mercredi de 2h00 & 11h00,

Un avis faisant connafire les dates et les conditions de mise & disposition du public a été publié
dans la presse locale {le Parisien du 27 juin 2012).

X1~ SYNTHESE DES OBSERVATIONS FORMULEES

Il convient de noter que seules frofs observations sur 20 recuelllies sur le registre électronique sant
en lien direct avec le projet de PPBE de I'Etat (le registre sous format papier n'a regu aucune
visite).

Sur les trois remarques formulées :

- une émane d’habitants de Chantilly proches (30 m) de la voie ferrée 272 000 reliant Creil &
Paris ;

- deux auires sont présentées par des résidants de Villeneuve sur Verberie et de Verberie dont
'autoroute A1 traverse le territoire.

Les autres messages &lectroniques concement le réseau routier départemental relevant de la
compétence du Conseil Général, le réseau roufier communal relevant des collectivités et les
nuisances des transports aériens (aéroporis de Reissy Charles de Gaulle et de Beauvais-Tillé) et
de la base militaire de Creil.

Il a été décidé lors du comité de suivi du 4 octobre 2012, de répondre par voie électronigue a
I'ensemble des observations afin de communiquer 8 chaque requérant les coordonnées des
gestionnaires concernés.

Les représentants de RFF ef de SANEF informés des trois remarques particuliéres devront vérifier
g'il s'agit ou non de poinis noirs de bruit répertoriés dans leur PPBE et, le cas échéant, les intégrer.

X.2 - CONCLUSION

La consultation du public engagée pendant les mois de juillet, aolit et septembre 2012 a donné lieu
a 20 réactions dont trois concernent les réseaux de transport terrestre nationaux.

Ces observations ont été jugées recevables sous réserve de la verification des critéres
d’antériorité des locaux.

Cefte nofe a été spumise & l'avis des membres du comité de suivi avani d'étre incorporée au
présent document.
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Il convient de souligner que les réponses apportées feront 'objet d'une diffusion auprés des
geslionnaires.

A noter que les remarques formulées n'entrainent pas la nécessité de modifier sur le fond le
projet de PPBE de I'Etat.
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REFERENCES REGLEMENTAIRES

Loi n® 892-1444 du 31 décembre 1992 relative & la lulte contre le bruit

Code de l'environnement ; livie V et titre Vil {parties législative et réglementaire) relatif 4 la
prévention des nuisances sonores

Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures roufiéres
Arrété du 8 novembre 1999 refatif au bruit des infrastructures ferroviaires

Circulaire du 15 décembre 1992 relative & la conduite des grands projets nationaux
dinfrastructures (dite circulaire Bianco)

Classement sonore

Code de lenvironnement : art. R.571-32 &4 R.571-43 relatifs au classement soncre des
infrastructures des transports terrestres

Amrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et & lisolement acoustique des batiments d*habitation dans les secteurs affectés par le
bruit

Observatoire du bruit et résorpfion des points noirs du bruit / Cartes de bruit ef plan de
prévention du bruit dans I'environnement

PPBE de I'Etat

Directive n® 2002/49/CE du Parlement européen et du Conseil du 25 juin 2002 relative a
Févaluation ef & la gestion du bruit dans l'environnement

Circulaire du 12 juin 2001 relative 4 la mise en place de I'observatoire du bruit des transports
terrestres et a la résorption des points neirs du bruit des transports terrestres

Code de lenvironnement : art. L572-1 & L572-11 et R572-1 a R.572-11 relatifs a
Fétablissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans Penvirornement

Code de l'environnement : art. R.571-44 a4 R.571-52 relatifs a fa limitation du bruit des
infrastructures de transports terrestres

Code de l'environnement : art. D.571-53 a D.571-57 relatifs aux subventions accordées par
I'Etat pour l'isolation acoustigue des locaux situés en bordure des infrastructures des transporis
{errestres

Arrété du 3 mai 2002 relatif aux subventions accordées par I'Etat concemant les opérations
d'isolation acoustique des points noirs du bruit des réseaux routiers et ferroviaires nationaux

Circulaire du 25 mai 2004 relafive au bruit des infrastructures de transports terrestres

Arrété du 4 avril 2006 relafif a I'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du

bruit darlns 'environnement
Circulaire du 7 juin 2007 relative a 'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du

bruit dans 'environnement

Instruction du 23 juillet 2008 relative & I'élaboration des plans de. prévention du bruit dans
Fenwironnement relevant de I'Etat et concernant les grandes infrastructures ferroviaires et
routiéres

Circulaire du 4 mai 2010 sur la mise en oeuvre des dispositions du Grenelle de 'Environnement
relatives & la résorption des points noirs du bruit sur les réseaux routiers et ferrés.,
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GLOSSAIRE
ADEME o Agence de 'envirennement ot de la méﬁ(sé de IeneFQIe )
CBS Carte de Brmt Stratégique B
CETE I\TP 7 Centre d etudes techniques de IEqmpement Nord PtcerdIe_ o
BDE -DDT DIIBCtIOt‘I départementale de I'Equipement (ancienne dénomination de Ia)
Direction departementa!e des territoires
DIR Nord Direction interdépaﬂementale des rouies Nord
DREAL Dtrectlon régionale de l'envirennement, de l‘amenagement et du Iogement
INRS Institut national de recherche et de sécurité pour‘g pr;\"{éEt}én des accﬁient:

du fravail et des maladies professionnelles

Isolation de fa-ee-de

Ensemble des techniques utilisées pour isoler phoniquement etiou
thermiquement une fagade de batiment

LAeq (6h-22h)

Contribution sonore de I’infrastructure considérée pour la période diurne

LAeq (22h-6h)

Contribution sonore del mfrastructure considérée pour la période nocturne

Lden {level day
evening night)

période

Dose moyenne de bruit établie sur les périodes de jour {Eh-18h), de soirée
(18h-22h) et de nuit (22h-6h). Il est ajouté SdB{A} en soirée et 10 dB(A) de
nuit pour tenir compte de la plus forte sensibilité des personnes durant cette

Ln {level night}

Dose moyenne de bruit ia nuit etablle sur Ia seule penotie 22h- 6h sans
pondération

Observatoire du
Bruit des
Transports
Terrestres (OBTT)

Action menée au niveau dépariemental sous la responsabilité du préfet de
département visant & recenser, en collaboration avec les autorités
organisatrices des transporls ef les maitres d'ouvrage dinfrastructures
concernés, les zones de bruit critigue de toutes les infrastructures des
réseaux des transports ierrestras et de déterminer, pour les réseaux routier et
ferroviaire nationaux, la liste des points noirs de bruit devant faire fobjet
d'actions de résorption

Plan de Prévention
du Bruif dans
I'Environnement
(PPBE)

1l & pour but de prévenir les effets du bruit, de réduire si besoin, les niveaux
de bruit, ainsi que de protéger les zones de calme

Point Noir de Bruit
(PNB)

Batiment sensible, localisé dans une zone de bruit critique engendrée par au
moins une |nfrastruciure routidre ou ferrée

RFF Réseau ferré de France ]
SANEF | societe des autoroutes du nord et de l'estde la France

SIG : Systeme d'information géographique ) ' ]
?h:'l:JA Trafic moyen journalier annuel. il correspond & la moyenne journaliére de

trafic pour une année civile {trafic total annuel / nombre de jours)

Zone de Bruit
Critique (ZBC)

Zone urbanisée relativement continue ol les indicateurs de géne évalués en
fagade des batiments sensibles (habitation, locaux d'enseignement, locaux
de soins, de santé ou d'action sociale) dépassent ou risguent de dépasser &
terme la valeur limite diurme de 68 dB(A) etfou la valeur limite nocturne de
62 dB(A) (valeurs fixées par 'arrété du 4 avril 2006)
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REPURLIQUE FRANGAISE
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PREFET DE L'OISE REPUBLIQUE FRANGAISE
Direclion dépariemenital : B is, te'13 décembre 2012 - - . -
e s tonitoims cavas, 11 decembre PREFET DE L’OISE

Service de faménagement
de l'urbanisme et de

I'énergie Direction départementale

des Terriioires ARRETE

relatif a la création de l'dssociation Foncidre
intercommunale de
Villers-Saint-Barthélémy, Rainvillers

AMENAGEMENT COMMERCIAL

LE PREFET DE L’OISE
o Chevalier de la Légion d’Honneur
Décision n® 1
Réunie fe 11 décembre 2012, la commission départementale
d’aménagement commercial de 1'Oige a accordé I'autorisation sollicitée par la société
SARL SAINT MAX LES HAIES pour un projet d'extension d'une zone commnerciale par
création dun ensemble commercial de I3 950 m® de surface de vente - Rue de la
Marseillaise - 60740 SAINT-MAXIMIN.

Vu le chapitre ITI du titre Ier du livre Jer du code rural relatif au remembrement rural ;

Vu I’areété ordonnant les opérations ’aménagement foncier de Villers-Saint-Barthélémy, Rainvillers
en date du 23 décembre 2004 ;

Vu lamrété préfectoral en date du 1% mars 2011 donnant délégation de signature 4 M. Thierry
LATAPIE-BAYROO ;

ARRETE

ARTICLE ler - 11 est institué une Association Fonciére d'Aménagement Foncier Agricole et Forestier
comprenant tous les propriétaires des parcelles comprises dans le périmétre de Iopération de
remembrement intercommunale de Villers-Saint-Barthélémy ct de Rainvillers.

ARTICLE 2 - Elie prendra le nom d'Association Foncitére d'Aménagement Foncier Agricole et
Forestier intercommunal de Villers-Saint-Barthélémy, Rainvillers et aura son siége 4 la Mairie de
Viliers-Saint-Barthélémy.

ARTICLE 3 - L'objet de l'Association Foncidre d'Aménagement Foncier Agricole et Forestier de
Villers-Saint-Barthélémy, Rainvillers est la réalisation des travaux connexes au remembrement décidés
par la Commission Intercomnmunale d*Aménagement Foncier, puis I'entretien des ouvrages dont elle
est propristaire.

ARTICLE 4 - L'Association Fonciére d'Aménagement Foncier Agricole et Forestier de Villers-Saint-
Barthélémy, Rainvillers sexa administrée par un Bureau qui comprendra :

- le maire ou un conseiller municipal désigné par fui de la commune de Villers-Saint-
Barthélémy ;

=} :

rw.aiss.cquipement-agriculbure. gout.fr _ BZ — Horsizes d"ouverture ; 8h30-£2h00 £ 13130-17500 - le maire ou un conseiller municipal désigné par lui de la commune de Rainvillers ;
le vendiedi : $h30-12h00 / 13h30-16h00

ddt@olse.gouv.fr 40 rue Jean Racine

- BP 317 - 60021 Beauvais cedex
téléphone : 03 44 06 50 83 — télécopie : 03 44 06 50 08

ddlt-cdac60@oise. poav.fc — /{9':3 —



- deux propriétaires titulaires et un propriétaire suppléant désigné par la Chambre
d'agriculture pour ta commune de Villers-Saint-Barthélémy ;

- deux propriétaires titulaires et un propriétaire suppléant élu par le Conseil municipal pour la
commune de Villers-Saint-Barthélémy ;

- deux propriétaires iitulaires el un propriétaire suppléant désigné par la Chambre
d'agriculture pour la commune de Rainvillers ;

- deux propriéiaires titulaires et un propriétaire suppléant élu par le Conseil municipal pour la
commune de Rainvillers ;

- unreprésentant de la Direction Départementale des Territoires de I'Oise.

ARTICLE 5 - Le Receveur Municipal de Beauvais est nommé Receveur de I'Association Fonciére
d'Aménagement Foncier Agricole et Forestier de Villers-Saint-Barthélémy, Rainvillers.

ARTICLE 6 - Le Secrétaire Général de la Préfecture de 1'Oise, le Trésorier Payeur Général de 1'Oise,
le Directeur Départemental des Territoires, le Maire de Villers-Saint-Barthélémy et le Maire de
Rainvillers sont chargés chacun en ce qui le concerne de l'exéeution du présent arcéré qui sera publié

dans la commune de Villers-Saint-Barthélémy et de Rainvillers par voie d'affichage et au recueil des
actes administratifs.

Fait 4 Beauvais, le 27 novembre 2012

Pour le Préfet et par délégation,
Le directeur départemental adjoint des territoires,

SIGNE

Thierry LATAPIE-BAYROO

T

Libersd = Bgalitd « Fralernitd
REPUBLIOUE PRANCAISE

PREFET DE L’OISE

LE PREFET DE L’OISE
Chevalier de la Légion d"Honneur
Vula loi du ¥ juillet 1901 relative au contrat d*association ;

Vu le décret du 16 aofit 1901 portant réglement d’administration publique pour 'exdcution de la loi du 1*
juillet 1901 ;

Vu la loi n°82-623 du 22 juillet 1982 relative aux droits et libertés des communes, des départements et des
régions ;

Vu les articles L.100-1 et suivants du cede du sport relatifs 4 I*organisation et la promotion des aclivilés
physiques et sportives ;

Vu Patticle L.121-4 du code du sport relatif & I’agrément des associations sportives ;

Vu les articles R.121-1 & 6 du code du sport relatif 4 I’agrément des groupements sportifs ;

Vu Paréié préfectoral du 19 octobre 2010 portant délégation de signature & Monsieur le Directeur
Départemental de la Cohésion Sociale de I’Oise ;

ARRETE

ARTICLE 1 :

L’agrément ministériel prévu par les articles R.121-1 4 6 du code du sport est accordé 4 I"association sportive
citée en annexe pour la pratique des activités physiques et sportives concerndes.

ARTICLE 2 :

Le Directeur Départemental de la Cohésion Sociale est chargé de ’exécution du présent arrété qui sera publié
au recueil des actes administratifs de la Préfecture de 1’Qise.

Fait 4 Beauvais le 27 novembre 2012

DIRECTION DEPARTEMENTALE DE LA COHESION SOCIALE DE L"(ISE
13, ruc Biot - BP 10584 - 60005 Beauvais cedex - Tél : 03 44 06 48 00 - Télécapic : 03 49 06 48 92
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RAFUBLIQUE FRANCAISE
PREFET DE L’OISE

ASSOCIATION AGREEE JEUNESSE ET SPORTS

PAR ARRETE PREFECTORAL EN DATE DU 27 NOVEMERE 2012

ASSOCIATION DISCIPLINE FEDERATION NUMERO
AFFYLIATION AGREMENT
L’association : ASSOCIATION AGREEE
POUR LA PECHE ET LA PROTECTION
DU MILIEU AQUATIQUE « LE
GOUJON DE CUISE LA MOTTE »:
Péche au Coup - 12.60.34.8

Président :

Monsieur BOURGEOIS Claude
283, roe des Tuileries

60350 CUISE LA MOTTE
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DIRECTION DEPARTEMENTALE DE LA COHESION SOCIALE DE L'OISE
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RAPUBLIQUE PRANCAISE

PREFET DE L'CISE

Direciion départementale de fa protection des
poplalions

ARRETE PREFECTORAL PORTANT ORGANISATION DES
OPERATIONS DE PROPHYLAXIE COLLECTIVES OBLIGATOIRES
DANS LE DEPARTEMENT DE L’QISE

CAMPAGNE 2012-2013

LE PREFET Bl L'OISE
Chevalier de la Légion d'honneur

Vo
le code rural et de [a péohe maritime;

Parrété t'ninisté:iel du 31 décembre 1990 modifié relatif aux mesures techniques et administratives relatives &
la prophylaxie collective de Fa jeucose bovine enzootique ;

I'arrété ministériel du 1% mars 1991 modifié relatif 3 la nemenclature des opérations de prophylaxie
collective intéressant les animanx des espéces bovine, ovine, caprine et porcine ;

T'arrété ministériel du 13 octobre 1998 fixant les mesures techniques et administratives relatives 4 la
prophylaxie collective et 4 la police sanitaire de la brucellose ovine et caprine ;

1’artété ministériel du 15 septembre 2003 modifié fixant les mesures techniques et administratives relatives &
1a prophylaxie collective ei A la police sanitaire de la tuberculoss des bovinés et des caprins ;

Vatrétd nministériel du 27 novernbre 2006 fixant des mesures de prophylaxie collective de la thinotrachéite
infecticuse bovine ( IBR) ;

I'arrété ministériel du 22 aveil 2008 fixant les mesures techniques et administratives relatives 4 la prophylaxic
colleotive et & 1a police sanitaire de la brucellose des bovinés ;

l'arrété ministériel du 28 janvier 2009 fixant les mesures techniques et administratives relatives 4 la

prophylaxie collective et  la police ganitaire de la maladie d'Aujeszky dans les dépastements reconnus
« indernnes de maladie d'Anjeszlcy » |
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1arrété ministériel du 31 octobre 2012 instituant une participation financidre de I"Etat pour le dépistage dela
tuherculoss bovine |

ARRETE

CHAPITRE ler - DISPOSITIONS GENERALES

Article 1 — Les. vétérinaires sanitaives sont chargés de ’exéeution des mesures de prophylaxie collective, Ils
sont fenus de respecter les conditions techniques et administratives fixées par la réglementation

Article 2 - Les vétérinaires sanitaires ne peuvent se faire assister pour l'exéeution des prophylaxies
officielles guo par des docteurs vétérinaires, ou des Eléves des écoles vétérinaires frangaisos titulaires d*un
dipléme fondamental vétérinaire sanctionnant la formation regne av cours du deuxidme cycle d’éludes
vétérinaires, eux-mémes habilités.

Ariicle 3 - Le changement de vétérinaire sanitaire est interdit pendant la campagne en couts, sauf dérogation
accordée par [e directeur départemental de la protection des populations, en cas de force majeure.

Article 4 - Les vétérinaires sanitaires qui ne s'estiment pas 8ire en mesure de remplir leur mission doivent cn
faire la déclaration écrite et motivée au directeur départemental de la protection des populations,

Ardicle 5 - Les animaux doivent &tre identifiés conformément A la réglementation en vigueur et ke directeur
départementa) de la protection des populations doit étre prévenu si 'absence d’identification d*un animal
empéche son dépistape.

CHAPITRE IL PROPHYLAXIES OBLIGATOIRES POUR LES BOVINS

Article 6 - La période pour effectuer le dépistage de la tuberculose, de la brucellose et de la leucose bovines
esl fixée du ler décembre 2012 aw 30 avril 2013,

Article 7 - Les vétérinaires sanitaires ou les cabinets wétérinaires chargés d'effeciuer ces actes sont ceux
désignés par les propriéiaires et/ou déienteurs d’animaux avant le début de la campagne.

Sont et restent interdits et frappés de nullité, tous actes ainsi que tous documents &dités & leur occasion
concernant les opérations de prophylaxie lorsque lesdits actes awront &té faits por vn vétérinaire non habilité
A cet effet par le directeur départemental de la protection des populations, en particulier dans une exploitation
relevant officiellement pour les prophylaxies colleciives d un autre vétérinaire.

Article 8 - Un animal éligible a la prophylaxie et dépourvu des deux repéres auticulaires téglementaires doit
faire ’objet, dans les 48 heures, d’un signalement au directeur départemental de la protection des
populations, en indiquant :

- le mumére officiel présumé de 1’animal concerné
~  garace, son sexe et sa date de naissance présumée.

$i un chepte! héberge au moins deux animaux dépourvies des repéres auriculaircs'réglemcntaires ef a priori

éligibles 3 la prophylaxie, les opérations de dépisiage doivent &tre suspendues sur ces seuls antmaux dans
I"attente de leur régularisation an titre de 1"identification pérenne généralisée.

b,

Article 9 - Dans un délai maximal de 15 jours précédant sen intervention, fo v&tdrinaire appelé pour une
intervention doit commander auprés du groupement de défense sanitaire de 1'Oise le document
d’accompagnement des prélévements (DAP) correspondant au chepte! en question. Le DAP doit &tre utilisé
dang les 15 jours maximum aprés son édition.

Article 10 - TUBERCULOSE BOVINE

Les fuberculinations sont obligatoires pat intradermotuberculination comparative dans les troupeaux olassés

-# risque au sens des dispositions de I*article 6 de 1'arrété du 15 septembre 2003 susvisé,

La liste de ces troupeaux est tenu A jour par la DDPP,
Article 11 - BRUCELLOSE BOVINE

Les opérations de prophylaxie de la brucellose hovine sont obligatoires dans I’ensemble des cheptels boving
du département de 1*Oise dans les conditions suivantes.

Tous les cheptels allaitants et les atelicrs allaitanis des cheptels mixtes sont spumis 4 un examen sérologique
pottant sur 20% des bovins de plus de 24 mois, 2 'execption des milles casirds qui constituent un cul-de-sac
épidémiologique pour cette maladie. Le dépistage est annuel.

Ne sont pas soumis 4 ce dépistage :
- les ateliers d’engraissoment dérogataires -
- les cheptels laitiers et les ateliers laitiers des cheptels mixtes contrdlés par une épreuve annuelle de
I'anneau sur le lait de mélange, Cependant, ceux qui commercialisent la totalité de leur production
laitidre en vente directe sont soumis a Pexamen séralogique préeité,

En présence de réactions sérologiques positives, et dand le cas ol aucun lien épidémiologique avec un foyer
n’avra été mis en évidence, il sera fait application, sur décision du directeur départemental de la protection
des populations, des dispositions prévaes par instruction ministérielte concernant les réactions faussement
positives.

Article 12 - LEUCOSE BOVINE

Les opérations de prophylaxie de la leacose bovine sont obligatoires dans la totalité des cheptels bovins
situés sur le territoire des communes désignées en annexe 1 du présent arrété,

Tous les cheptels allaitants et les ateliers allaitants des cheptels mixtes sont soumis & un examen sérologique
portant sur la totalité des boving de plus de 24 mois, Le rythme de ce dépistage est quinquennal.

Ne sont pas soumis 4 ce dépistage :
= les ateliers d’engraissement dérogataires |
- les cheptels laitiers ot les ateliers laitiers des cheptels mixtes conte8lés sur fe lait. Cependant, ceux
qui commercialisent la totalité de leur production laitiére en vente directe sont soumis & 1'examen
sérologique précité. :

Article 13 - AYPODERMOSE BOVINE

La prophylaxie de I’hypodermose bovine est obligatoire sur |’engemble du département de Oise, Tout bovin
appattenant 4 une exploitation faisant partie d'un plan de contréle aléatoire ou d’un plan de contréle orienté
doit faire I’objet soit d’vn contrdle visuel d’infostation, soit d'un contrdle sérologique. Le groupement de
défense sanitaire de I’Oise tient A jour la liste de ces élevages.

Les ateliers d’engraissement déropataires ne sont pas soumis  ce dépistage.
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CHAPITRE ITL PROPHYLAXIE OBLIGATOIRE DES OVINS

Article 14 - BRUCELLOSE OVINE

Tout cheptel ovin doit &lre contr6lé an moing une fois tous les rois ans (rythme triennal). Pour I’ organisation
de chaque campagne annuelle, dont le suivi est assuté dans Sigal ( base d’information de la direction
générale do |*alimentation), 1a liste des élevages & conirdler est adressée aux vétérinaires sanitaires,

La période pour effectuer 1o dépistage de [a bracellose ovine est fixde du 1% fanvier 2013 au 31 décembre
2013,

Les animaux concemés par ce dépistage sont :

= pour les cheptels ovins officiellement indemmnes de brucellose : sont soumis & une épreuve 4
Pantipéne tamponné tons les animanx introduits depuis le précédent contfle, tous les méles non castrés de
plus de 6 mois, ainsi que 25 % au moies des femelles en dge de reproduction sans que leur noutbre puisse
&tre inférieur & 50.

« pour les cheptels ovins non qualifiés ; tous les animaux 8gés de plus de 6 mois

CHAPITRE IV. PROPHYLAXIE OBLIGATOIRE DES CAPRINS

Artiele 15 - BRUCELLOSE CAPRINE

Tout cheptel caprin doit éire contrdlé au moins une fols tous les trois ans (rythme triennal) en dehors des
producteurs de lait cru qui doivent &re contrdlés tous les ans. Pour {organisation de chaque campagne
annuelle, dont le suivi est assuré dans Sigal ( base d’information de la direction générale de 'alimentation)
la liste des élevages 4 contrdler est adressée aux vétérinaires sanitaires. ,

Dans les cheptels concernés par la prophylaxie, tous les caprins figés de plus de 6 mois doivent &re soumis A
un prélévement de sang en vue d’ume épreuve 4 'antigdne tarnponné durant la période allant do 1% janvier
2013 au 31 décembre 2013.

Article 16 - TUBERCULOSE CAPRINE

La périods powr effectuer les contrdles ef inspeciions en vue d’obtenir la qualification « officisllement
indemne de tubcreuloss » caprine est {ixée du Ler janvier 2013 an 31 décembre 2013,

Ces conirdles et inspections peuvent consister en un constat de Iabsence de manifcstatioﬁ clinique ou
allergique de tuboreulose dans le cheptel.

CHAPITRE V. PROPHYLAXIE OBLIGATOIRE DES PORCS
Article 17 - MALADIE D’ AGJESZKY
Les opérations de Ilutte conire la maladie d’Aujeszky dans les élevages de plein air s'effectuent
conformément & I'arrété ministériel du 28 janvier 2009 sus visé :

— dang les sites d'élevage naisseurs ou naisseurs - engraisseurs : contrble annuel de 15 porcins
reproducteurs (ou de tous les repraducteurs si 'édlevage en délient moins de 15) ;

—- dans les sites d'élevage post-sevrenrs et engraissenrs : contrdle annuet de 20 potcins charcutiers
(ou de tous les porcs charcutlers, si 'élevage en détiont moins de 20).

La période de dépistage se sifuc entre le 1 janvier 2013 et le 33 déconbre 2013,
CHATPITRE VL PROPHYLAXIE OBLIGATOIRE DES VOLATLLES
Article 18 —~ SATMONELLOSES

Un vétérinaire sanitaire est désigné pour chaque élovage de volaille en vue de I"exéoution dos opérations de
prophylaxie définies par la réglementation dans les élevages concernés.

Les prélévements nécessalres au dépisiage des infections & Safmonelie spp sont effectués sous la
responsabilité du vétérinaire sanitaire. Le cas échéant, il doit désigner le ou les agenis charpés de la
réalisation des prélévements et s assurer de leur compétence technique et de leur connaissance des modalités
de dépistage.

CHAPITRE, VII. SURVEILLANCE SANITAIRE DU CHEPTEL APIAIRT

Article 19 - Les mesures de surveillance sanitaire du cheptel apiaire sont réalisées par les assistants of les
spécialistes sanitaires apicoles, nommés par amété préfectoral et placds sous autorité du directour
départomental de la protection des populations.

Los propridtaires oy détenteurs de mches sont tenue d’apporter aux agents sanitaires chargés du controle
ganitaire leur collaboration, notamment pour Pouverture des tuches, ainsi que le matéricl nécessaire A
1’examen des ruches.

CHAPITRE VIIL FIEVRE CATARRHALE

Article 20 - La vaccination 2 titre prophylactique, contre les sérotypes 1 et § en France continentale est
faculiative chez les bovins el les ovins, olle peut étre réalisée par ’éleveur ou un véiérinaire. Llle est
cependant recomnmandée. .

S’agissant dos animaux soumis & exigerces sanitaires dans le cadre des fchanges ou des exportations, la
vacoination doit étre pratiquée par un vétérinaire,

CHAPITRE IX. DISPOSITIONS FINALES
Artiele 21 - 1l incombe aux propriétaires et/on détenteurs des animaux de prendre toutes les dispositions
nécessaires pour aider 4 In réalisation des mesures prescrites par le présent arrété, notanmment en agsurant la

conterttion de leurs animaux.

i un défaut de contention empéche la réalisation de tout ou vne partie de la prophylaxie sur un chepiel, le
vétérinaire sanitaire doit en avertir par écrit le directeur départemental de la protection des populations.

1 malgré la ptésence de moyen de contention, un anitmal ne peut ire dépisté en raison de sa dangerosité, le
vétérinaire doit en avertir par éorit le directeur départernental de la protection des populations. Cette
information est portée sur le DAP, en face de 'animal concerné.

Article 22 - Les tarifs d*intervention des vétérinairas sanitaires sont fixés par unie convention rédigée par les

représentants des éleveurs et des vétérinaires.

Article 23 — L arrélé portant organisation des opérations de prophylaxie collective dans le département de
1’Oise pour la précédente campagne ext abrogé aux dates de fin de campagne correspondantes.
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Article 24 - Le secrélaire général de la préfecture, lo directeur départemental de la protection des
populations, le commandant du groupement de gendarmerie, les sous-préfets, les maires, les vétérinaires
sanitsires sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de Uexéoution du présent arrdté qui sera publié an
rocueil des actes adininistratifs.

Fait 3 Beawvais,le  § § DEC. 2012

Pour je préfet
e /ﬁral

Patricia WILLAERT

DDPP de I'OISE ANNEXE 1
COMMUNES EN OBLIGATION DE DEPISTAGE LEUCOSE
POUR LA CAMPAGNE 2012-2013

ABANCOURT 001 |[BEAUMONT LES NONAINS 054 [GREVECOEUR LE PETIT 179
ABBECOURT 002 | BEAURAINS LES NOYON 055 [GRILLON 180
ABBEVILLE $T LUCIEN 003 [BEAUREPAIRE 056 [CUIGY EN BRAY 187
ACHY 004 |BEAUVOIR 058 [ERNEMONT BOUTAVENT 214
[ACY EN MULTIEN 005 | BEHERICQURT 050 |RIVECOURT 540
AGEUX (les) 006 |BELLE EGLISE 060 |$T AUBIN S/ERQUERY 568
AGNETZ, 007 [BELLOY 061 |ST CREPIN IBOUVILLERS §70
AIRION . 008 |BERLANCOURT 062 | THIESGOURT 632
ALLONNE s 008 [BERNEUIL S/AISNE 064 {TROSLY BREUIL 647
AMBLAINVILLE 010 | BERTHECCURT 065 [ULLY ST GEORGES 851
AmY 011 |BETHANCOURT EN VALOIS | 066 |VANDELICOURT 654
ANDEVILLE 012 |[BETHISY ST MARTIN 087 [VAUDANCOURT 6§59
ANGIGOURT 012 [BIENVILLE 070 [VAUMOISE 661
ANGIVILLERS 014 |BIERMONT 071 |VER S/ILAUNETTE 666
ANGY 015 [BLACOURT 073 {VERDEREL LES SAUQUEUSE | 668
ANSACQ 16 {BLAINCOURT 074 |VEZ 672
ANSAUVILLERS 017 |[BLANCFOSSE 075 |VIEFVILLERS 673
ANTHEUIL PORTES 019 |BLARGIES 076 |VIEUX MOULIN - 674
ANTILLY 020 |BLICOURT 077 |VILLENEUVE LES SABLONS | 678
APPILLY 021 |BOISSY FRESNQY 078 [VILLENEUVE SITHURY 679
APREMONT 022 [BOISSY LE BOIS 080 [VILLERS SIST LEU [T
ARMANCOURT 023 [BONLIER 081 [VILLERS SIBONNIERES 668
ARSY 024 |BONNEUIL LES EAUX 082 [VILLERS ST GENEST 683
ATTICHY 025 |BONNIERES 084 [VILLERS S/COUDUN 689
AUCHY LA MONTAGNE 026 |BOREST 087 |VILLERS S/TRIE 690
AUGER ST VINCENT 027 |BOUBIERS 088 |VILLESELVE 693
AUMONT 028 | BOUCONVILLERS 090 |VILLOTRAN 694
AUNEUIL 029 [BOURY EN VEXIN 095 |WAMBEZ 899
AUTEUIL 030 [BOUTAVENT LA GRANGE 096 |WARLUIS 700
AUTHEUIL EN VALOIS 031 |BOUVRESSE 098 |[WAVIGNIES 701
AUTRECHES 032 |BRASSEUSE 100 [WELLES PERENNES 702
AUX MARAIS 703 |BRESLES 103

AVILLY ST LEONARD 033 |BRIOT 108

AVRECHY 034 |BROMBOS 109

AVRIGOURT 035 |BRUNVILLERS LA MOTTE 112

AVRIGNY 036 [BUCAMPS 13

BABOEUF 037 |BUICOURT 114

BAGHIVILLERS 038 [BUSSY 117

BAGOUEL 039 ICAMBRONNE LES RIBECOURT | 119

BAILLEUL S/THERAIN 041 [CAMPREMY 123

|BAILLEVAL 042 {CANLY 125

[BALLY 043 [CATHEUX 131

IBALAGNY S/THERAIN 044 [CATILLON FUMECHOM 133

{BARBERY 045 [CAUVIGNY 135

|BARON 047 [CEMPLIS 138

lBAUGY 048 [CERNOY 137

(BAZANCOURT 049 [CHANTILLY 141

|BAZICQURT 0G0 [COIVREL 158

[BEAUDEDWIT 061 [COUDRAY ST GERMER (le) 164

u@uelEs SIBOIS 052 | COURCELLE EPAYELLES 168

BEAULIEU LES FONTAINES | 053 [CRESSONSACG 177
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REPURLIGUE FRANCAISE
DIRECTION GENERALE DES FINANCES PUBLIQUES Beauvals, le 1er janvier 2012

DIREGTON DEPARTEMENTALE DES FINANGES PUBLIQUES DE L'OISE

2 rue Mollére

80021 BEAUVAIS CEDEX

Déclialon de défégations spéciales de signature pour le pbla gestlon publique

L"administrataur général des flnances publiquas,
dirgcteur départemental des finances publiques de I'Olse,

Vi le décrat n°82-1587 du 29 décembre 1962 modifié portant réglament général sur Ja comptabillté publique ;

Vii la décret n” 2008-300 du 3 awrli 2008 portant disposltions transitoires relatives 3 la direction générale des
finances publiques ;

Vu le décrel n°2068-310 du 3 avrll 2008 relatif 2 la direction géndrale des finances publiques ;
Vu le décret n®2009-208 du 20 février 2009 relatif au stafut particulier des administrateurs des finances publiques ;

Vu la décret n*2009-707 du 16 juin 2009 ralatif aux services déconcentrés de la direction générale des finances
publiquas ;

Vir Parréts du 11 décembre 2008 portant création de la direction départementala das finances publiques de I'Olse ;

Vu le décret du 30 septembre 2011 portant nominatien de M. Jean-Mare TEULIERES, adminiatrateur général des
finances publigues, en qualité de directeur dapariemental des finances publiques de I'Dise ;

Vu la décision du directeur général des finances publiques en date du 4 octobre 2011 flxant au 1™ décembra 2011
fa date dinatallation de M. Jean-Marc TEULIERES dans les fonctions de directeur départemental des finances

publigues de I'Ciae ;

Décide :

Articla 1: Délégation spéciale de signature pour signer les piécas ou doosuments relatifs aux attributions de lewr
divislon, avec faculté pour chacun d'eux d'aglr séparément ef sur sa seule signature, 'énonciaiion des pouveirs
ainst conférés étant limitative, est donnée & :

1. Pour la division collectivitds locales :
M. Jean-Frangeis DELIQUAIRE, Inspectetir divisionnaire des finances publiques de classe nonmale, responsable
da 1a divigion.

2. Pour la division compfabllité, dépense, caisse das dépats et consignations et
dépdts de fonds : :

Mme Valérie LEDRLU, inspecirice divisionnaire des finances publigues de classe normale, responsable de la
division.

3. Pour [a division experiise et action économique et financlére :

Mme Allda DEVOS, Inspecirice divisionnaire des finances publiquas de olassa normale, responsable de |a division.

Artlele 2 : MM. Jean-Frangols DELIQUAIRE el Mme Valérie LEDRU ont faculté de slgner tous documents relfatifs
aux opérations de la DOFIP avec kz Bangue de Franca,

Article 3 : Mme Valérie LEDRU regolt Sgalement délégation :
- pour octroyer et signer des délals de paiement quand |a dette du redavable 5t supdrleure & 1000 € ;

- pour accorder des remises gracicuses pouwr les deites dont le montant est supérfeur 4 1000 € at inférdeur 3
2000 £.

Article 4 : Les chefs da servive de la division coflactivités locales doni les noms suivent ont faculté de stgner lous
accusés de réeapilon, iransmisslons de documents, attestatlons et déclarations relaiifs 4 leur service :

Senvl rament & | yrldinua
Mme Adsline VIARDOT, inspectrice des finances publiques, chef du service.
Servica expertise financlére
Mrme: Corinne PASSET, inspecirice des finances publinuas, chef du service,
n d i
Mme Karine SEBERT, inspecirice des finances publiques, chargés da mission,
te logal
M. Hervé PIGEON, inspecteur des flnances publiques, chargé de mission.

Articte 5: Mmas Cerinne PASSET, Karine SEBERT et Adeline VIARDOT ont facultd da signer les comples de
gestion des trésereriss de F'Olse.

Article 8: Mme Marie-Christine BADIOLA, inspocirice des finances publiques, chef du service comptabillté, a
faculté de signer :
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- lea notes, ducu;nenta ordiralres du service, accusés de réception, bordereaux et lattres d'anvoi, demandes de
renseignemants, notes de rejet comptable ;

- les récépissés, déclarations de recetia, reconnalssances de dépdis de valeur, cestifications de réglamaent sur les
mancdate, sur fas ordres de patements ot sur tous les documents compiables, extraits d'opposition et certificats da

non-opposition ;

- lag chirques et ordres de viremeni émls sur le compte courant du Trésor & la Bangue de France, les endos et
visas de chéques et plus géndralement tous decuments relatifs aux oparations du service avec ia Banque de

France ;
- la transaction de 2ame niveall de validation générale et complable des virements bancalres Initiés par Jes services
da la DDFIP dang [e systéme dinformation de tenue de la comptabilit générale de 'Etat.

Elle est en autre habllitée paur la validation et ta slgnature électronique des viremenis de gros montants, des
virements urgenis el des virements vers I'étrangsr refevant du service,

Artlcle 7 : Mme Pascale MAILLE, inspectrice des finances publiquas, chef du service dépense, a faculté de signer,
concurremment avec mol-méma ou ssul en cas d'empéchament de ma part, ous les documents énumérds ci-

apras

-tous accusss de réception, tranamissions de documents, attestations et déclarations relatifs au service ;

- les ohservations aux ordonnateurs et les suspensions da paiement, sauf farsque l'obsarvation ou la suspension
concerne une gquestion de principe ;

- tous dosuments relatifs au remboursament parilel de la taxe Intérieure sur les prodults pélraliers {TJP.P.),

- tas cerifications de réglement sur Jee mandats, sur les ordres de paiement et sur tous documents comptables,
exiraits d’opposition et cextificats de nor-opposition ;

- les chéques sur le Trésor, ordres de palemant et auterisations de palernent pour mon compte dang d'autres
Stablissements, et les autorisations de palement pour mon compte dans d’autree dépariements et & 'éiranger ;

- [es chaques et ordres de virement émis sur le compte courant du Trésor 4 la Banqua de France, les endos et
visas de chéques et plus généralament tous documenty relatifs aux opérations du service avec la Banque de
France.

Article 8: Mme Mélanie VATIN, Inspecirice des finances publiquss, chef du service compiabliité des recettes
fizcales at non fiscales de Etat, produits divers, a faculté de signer, concurremment avec mol-mé&me ou seul en
cas d'ampéchemant de me part, tous les documents énumérés ch-aprés :

- tous accusés de réception, transmissions da documents, attestations et déctarations relatifs au service ;

- tous états de poursuitas extérieures refatifs 4 Factivité du service alnsl que les malnlevées v afférentes ;

- les déclarations de créances dans It;.! cadre des procédures collectives et les acfions en Justice dans le cadre des
produits divers ;

-lea délats de palement quand la dette du redevable est inférieurs ou égale 4 1060 €,

Ells regoit sgalement détépation pour accorder des remlses gracieuses pour les dettes dont e montant est Inférieur
ou égal & 1000 €

Article 9 : Mine Diane GRILLET, inspecirice des finances publiques, chef du service dépdls de fonds, a faculté de
slgner ;

- los chéques et ordres de virement £mis sur le compte courant du Trésor & [a Banque de France, les endos et
visas de chéques el plus généralement tous documents refatifs aux opérations du service aves la Bangue de

France

- Ui

- tous documents relalifs A Factivité de France Domalne el relavant de la compétence du service dépfits de fonds ;

- {ous accusés do réception, transinissions de documents, attestalions el déclarations refalifs au service.

Elle est en oulre habilités pour la validatiop et {a signature élactronigue des virements de gros montanis, des
virements urgenis et des virements vers 'étranger relevant du sarvice,

Article 10 : M, Renaud GUILLEMIN, inspacteur des finances publiques, chef du service csisse des dépdts et
consignations (GDG), a faculté de stgner :

- fes chéques el ordres de virement érms Sur le compte courant du Trésor 4 la Bangue de Franoe, les endos at

visas de chénues et plus géndralement tous documents relalifs aux opdrations du service avec la Bangue da
France ;

- tous accusés de rdcaption, fransmissions de documents, altestations et déclaratlons relatifs au service.

1l @st en ouire hablilté pour |a validation st la signature Slucironique des virements de gros montants, des virements
urgenis et des virsments vers |'dtranger relevanl du service.

M., Jéréme CARPENTIER, Inspecteur des finances publiques, = facullé de sfgner :
- tous accusés de réception, transmisslons de documents, attestations et déclarationg relatifs au service CDC ;

- tous documents ralatifs aux opdrations de ta DOFIP avec la GDC 4 lexceptlon des chadques de banque,

Article 11 : La présante décision prendra effet e 1*' janvier 201 2.
Elte sera publide au recuell des actes administralifs du dépariement.

es finances publiques,

Ladministratour gé
sfinances publiques de 'Olse,

directeur départeme
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Liburté o Exaliti + Frstwruith
REPUBLIQIIE FRANGATSE

DIRECTION GENERALE DES FINANCES PUBLIQUES Baauvals, s 17 janvier 2012
DIRECTION DEPARTEMENTALE DES FINANGES PUBLIQUES DE L'0ISE
2 rue Molltre

60021 BEAUVAIS CEDEX
Décision de déligations apéciales de signature pour Ie péla gestion fiscale

L'adminlstrateur général des finances publiques,
directeur départamental des finances publigues de 'Olaea,

VU le décret n*62-1587 du 20 décambre 1962 modifié portant réglement général sur ta comptabllité publique ;

Vu la décret n* 2008-209 du 3 avrll 2008 portant dispositions transitoires relatives 4 la direcllon générale des
finances publijues ;

Vu le décret n*2008-310 du 3 avrl 2006 relatif & la direstion générale des Tinances publiques ;

Vu Yo décrat n"2000-208 du 20 février 2009 relalif au statut partlculier des administrateurs des finanges
publiques ;

Vi la décret n°2008-707 du 16 juin 2008 relatif aux servives décancentrés ds la direction généraia des finances
publiques ;

Vi I'arrétd du 11 décembre 2009 portant création de [a direction dépariementale das finances pubfiques de
I'Oige ;

Vi la décret du 30 septembre 2011 portant romination de M. Jean-Marc TEULIERES, administrateur général
des finances publiques, en quallté de directeur départementat des finances publiques de 'Oise ;

Vir la décislon du directeur général des finances publiques en date du 4 octobre 2011 fixant au 1% décembre
2011 la date d'installation de M. Jean-Marc TEULIERES dans les fonclions de direcleur départemental das

finances publlques de 'Olse ;

Daelda :

Articla 1 Délégatlon spéciale de signature pour signer les pléces ou documenis relatifs sux atiributions de leur
diviston, avec faculté pour chacun d'eux d'agir sépardment et sur sa saule signalure, '4nonciation des pouvolrs
ainsl conférés étant limitative, est donnée & :

1. Pour la division pilotage de "assiette et du recouvrement amlable da la
fiscallté des partlcuiers, missions fonciéres et pairimoniates, amendes :

Mme Sophis PERRIER-GROS-CLAUDE, adminisiratice des finances publigues adjointe, rasponsable

de la division,

2. Pour Ia divislon pllatage da 'asslaette de la liscalité des professionnels, du
racouvrement forcd, du contrdle fiscal et de Ia redevance :

M. Bruno LAPEYRE, administrateur des finanses publiques adjoint, responsable de Ia divigion,

Mme Sylvie LE MEUR, Inspectrice divislonnaire des finances publiques de dlasse nommale, adivinte au
responisable de la division,

Mma Brigitte CHESNAY-LE-MONTAGNER, inspectrice divisionnaire des finances publiques de classe normale,
ad|ointe au respansable de k= division,

3. Pour [a division affalres [urldiques, contentieux, concliiateur :

Mme Héldne LAGIRE, inspectrice principate des finances publiques, responsable da la diviston,

Article 2: M. Bruno LAPEYRE e Mmes Sophie PERRIER-GROS-CLAUDE, Sylvie LE MEUR, Brigitte
CHESNAY-LE-MONTAGNER et Héléne LAGIRE recoivent pouvelr powr me représenter aux différentes
cemmissions rattachées & leur division,

Article 3: Mme Sophie PERRIER-GROS-CGLAUDE, M. Bruno LAPEYRE el Mine Héléne LAGIRE, responsables
des divisions, regoivent délégation pour slgner, sous réserve des délégations spécifiques relatives au contentiaux
fiscal et en cas d'ampéchement ou d'absance de 'un das chefs de divislon, fes piéces ou documents relatifa aux
affalres du pila « gesillon Bscale », sans que la non-emplchament soif opposable aux tiers ou puisse &tre

revendiqué par eux,

Article 4: Mme Héléne LAGIRE, en lant que conciliateur pour lo département de 'Oise, regolt pouvolr de
prendra en mon nom &l sous ma responsabilitd fes décistons consécutives 4 la salsine du conclllateur flscal
départemental et de signer les documents correspandands, cecl dans la limita du domaine de compétence du
congiliateur flscal défini par {a direction géndrale des finances publiques, ef de ses dventuelles madifications,

Articta §5: Mmes Marie-Claude RICARD et Sandrine NAYROLLES, inspeciricas des finances publiques, ont
facultd da signer touis acclsés de réception, transmisslons de documants, attestations et déclarations relatifs & |a
divislon pliotage de Fasslatte et du racouvrement amiable de la fiscalitd des particullers, missions foncidras et
patrimeniales, amendas et regolvent pouvair pour me représenter aux différenles commisslons mtlachées 2 la

divislan.

Mme Delphina DELAVAQUERIE et M. Xavier TURRFIN, contréleurs des finances publiques, regoivent fes mémes
délégatlons en cas d'empachement ou d'absence de Mmes Marie-Claude RICARD et Sandrine NAYROLLES.

Article 6: Ont facultd de signer tous accusés de réceptlon, transmissions de documents, altestations st
déclarations refalifs & [a diviston pilotage de V'asslette de Ia fiscalité des professionnels, du recouvrement farcé,
du contritle fiscal et de la redevance, et regoivent pouvelr pow ma raprésenter aux différentes commissions

rattachées a la divislon ;

~Us~



Lontrdle figcal, redevance

MM. Ludovic DIOT et Romuald KISIELEWSK]L, inspecieurs des finances publiques ;-

Mme Caroline LECILERCA &f M. Kévin INVERNIZZI, contr8leurs das finances publiguas, en cas d’empéchemesnt
ou d'absence de MM, Ludovic DIOT et Romuald KISIELEWSK].

Pilatage de ['assiette de la fiscalitd des professjonnels et du r fore

Mmes Marle-Andrée SARAIVA el Sarah LEFRANC, MW, Pascal CAULIEZ ef Yvonnlck PELLETREAL,
inspecteurs des finances publiques.
Mmeos Marie-Andréa SARAIVA et Sarah LEFRANC, MM. Pascal CAULIEZ et Yvonnick PELLETREAU,

inspecteura des finanoes publiques, regoivent également délégation pour signer les &tats NOTI2 {(état annuel da
certification aux obligations flscales et sociales des allibulalres d'un marché public ou d'une délégation de

service public).

Articla 7 : Mme Bénédicte JAQUET, Inspecirice des finances publiques, regoit pouvalr pour e représenter aux
diffarenias cormmissions rattachéas a la divislon affaires |uridiques, contentisux, concitialour.

Asticla 8 : La présente décislon prend effet le 1er janvier 2012,
Elte serz publlée au recuell des actes administratifs du dapartement.

fral des finances publiques,
ges finances publiques de FOise,

L'adminisiratets
diracteur dép;

Jean-Marc TEULIERES
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REPUBLIQIE FRANGAISE

DIRECTION GENERALE DES FINANCES FUBLIQUES Baauvals, s Ter janviar 2012

DEPARTEMENTALE DES FINANGCES PUBLIQUES DE L'0I8E
2 jua Molire
60021 BEAUWVAIS CEDEX

Décision de délégation générale de signature aa responsable du pble gestlon publique

|‘administrateur général des finances publigues,
dlrecteur départamental des financas publiques de FOlse,

Vu le déeret n°82-1587 du 29 décembre 1962 modiflé portant réglemant général surla comptabllité publique ;

Vi e décret n® 2008-308 du 3 avril 2008 porfant dispositions franslioires rekatives & Ja direction générale des
finances publiques ;

Vu le déeret n°2008-310 du 3 avril 2008 rejatif A la direciion générale des finances publiques ;

Vu fe décret n°2009-208 du 20 févrler 2000 relatif au stotut particulier des adminlstrateurs des finances
publiques ;

Vu le déerat n*2008-707 du 16 Juln 2008 relatlf aux services déconcentrés de la direction génerale des finances
publigues ;

VU Farrété du 11 décembre 2008 porant créallon de la directlon départementale des finances publiques de
'Qise ;

Vu le décret du 30 seplembre 2011 portant nominalion de M. Jean-Mare TEULIERES, administraleur général
dus finances publiques, en qualitd de directeur départemental des finances publiques de 'Olse ;

Vu la décision du directeur général des finances pubfiques en date du 4 oclobre 2011 fixent au 1% décembre
2011 iz dala d'nstallatlon de M. Jean-Mare TEULIERES dans les fonctions do direstaur départemantal des
finances publiques de 'Olge ;

Dépide :
Article 1 - D&légation générale de signature est donnde & Mme Marie-Plarre LE FLAQ, administratrice des
finanges publiques, responsable du pble gestion publigue.

Celle-ci regult mandat de me suppléer dans I'exerclca da mes fonctions et de signer, saule, ou concurrammesnt
svas mol, tous les actes relatlfs 3 ma gesilon et aux affaires qui sy rattachent, sous réserve des restictions

expressément prévues par la réglemantation.
Elle et autoriséa & agir en justice et effectuer des déclarations de créances.

Article 2 - M. Christophe HARMANT, inspecteur principal des finances publiquas, regoit également délégation
générale, en cas d'empdchement ou d'absence de ma part, ou de Fadministratrics des finances publiques, pour
les activités du péle gestion publigue, sans que toutefols velte circonstance solt oppesable aux tlers ou lnvocable

PAF U,
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Article 3 — La présente déclslon prend effet le 1er janvier 2012,
Elle sera publide au recuell des actes adminlstratifs du département.

ral des ﬂ::ancas publiques,
finances publiques de 'Qlse,

L'administrataur gé
direcleur départe

Jean-Méarc TEULIERES

e

Albarsi = Bgaltté « Fraversiii
REPUBLICIE FRANGAISE
DIRECTION GENERALE DES FINANCES PUBLIQUES Beauvais, le 10 décambrs 2012

DIRECTION DEPARTEMENTALE DES FINANCES FUBLIQUES DE L'OISE

2 e Mollére

60021 BEALVAIS CEDEX
Déciglon de délégatlons epéclales de signature pour le péle gsstion publique

L'administrateur général des finances publiquas,
diracteur départemental des finances publiques de 'Dise,

Wu le décoret n°62-1587 du 20 décembre 1962 modifié poriant réglement générat sur la complabilitd publique ;

VU le décret n® 2008-308 du 3 aviil 2008 portant disposiions translloires relatives 8 la direction générale des
financas publiquas ;

Vi I déerat n°2008-310 da 3 avrll 2008 relatif & la direction générale des finances publigues ;
Wu fa décret n°2008-208 du 20 février 2009 relalif au siatut particuller des adminlsirateurs des finances publiques ;

VU le décret n°2000-707 du 16 juln 2009 relatil aux services déconcenirés de la direction générale des finances
publiques ; )

Vi l'arrété du 11 décembre 2008 portant création de la direction départementale des finances publiques de 1'Oise ;

VU ie décret du 30 septembre 2011 portant nomination de M. Jean-Marc TEULIERES, edministrateur géndral des
finances publiques, en qualité de directeur départemental des finances publiques de I'Dlse ;

Vu la décision du directeur général des finances publiques sn date du 4 octobre 2011 fixant au 1% décembre 2011
la date d'instaliation de M. Jean-Marc TEULIERES dans les fanctions de directeur déparfemental des finences
publiques de i'isa ;. .

Décide :

Articta 1 : Délégation spéciale de signature pour signer les pidces ou documents relafifs aux atifbutions de leur
division, avec faculté pour chacun d'eux d'agir séparément et sur sa sauls signaturs, Fénonciatlon des pouvoirs
ainsi conférés étant imitative, est donnéa 4 :



1. Pour la division collactivités locales :

M. Jean—Fraﬁgois DELIQUAIRE, ingpecteur divisionnaire das finances publiques de classe normale, responsable
de la division.

2. Pour la diviston eompiabliits, dépense, caisse des dépdts et consignations et
dépats de fonds :

M. Damien DEVOS, inspacieur divisionnaire das finances publiques de classe nermale, responsable de la divigion,

3. Pour la division expertige et action deonomlique et financkre ;
Mme Alida DEVOS, inspectrice divisionnaire des finances publiques de classe normale, responsabla de fa diviglon.
Article 2 : MM, Jean-Frangols DELIQUAIRE et Damien DEVOS ont facuilé e signer tous documents relatifs aux
opétations de fa DDFIP avec la Banque de France.
Artiele 3 1 M. Damisn DEVOS regolt également délégation !
- pour actroyer et signer des délais de paiement quand ta delte du redevable est supérieurs 4 1000 €;

- paut accorder das remises gracleuses pour les dettes dont le montant est supéreur 4 1000 € et Inférieur &
2000 &€,

Artlcle 4 : Les chefs de service de la division collectivités locales dont les noms suivent ont facults de signer tolis
accusés da réception, transmissions de documents, altestalions et déclarations relatifs 3 teur service

Servi ement et cohsel [uridiaue
M. Victor TOWO KAMGA, inspecteur ces finances publiques, chef du service,

Service expetrtise fingpgidre

Mme Corinne PASSET, inspecirice des finances publiques, chef du service.
Servige innovation de gestion

Mme Karine SEBERT, inspectrice des finances publiques, chargée ds mission,
Service fiscalité directe locals

M. Hervé PIGEON, inspecteur des finances publiques, chargé de mission,

Articie & : M. Victor TOWO KAMGA, Mmes Corinne PASSET et Karine SEBERT ont facuité de signer les comptes
de gestion des trésoreties de 'Oise.

Artlcle 6 : Mme Anals CHARPENTIER, inspectrice des finances publiques, chef du service comptabilité, a faculté
de signet ;,

- les notes, documents ordinaires du service, accusés de récepllon, hordersaux el letires d'envel, demandes de
renseignements, notes de rejet comptable ;

- les récépisads, dbclaratlons de recelte, reconnaissances de depots de valeur, certificafions de réglemént sur les
mandats, sur fes ordras da palaments et sur toug les documents complables, extraila d'opposition et certificats de
non-opposition ;

- les chéques et ordres de viremant émis sur e compte courant du Trésor & ia Bangue de France, les endos ot
visas de chaques el plus généralement tous documents relalifs aux opérations du service avec la Banque de
France ;

- la transaction de 2éme niveau de validation générale et comptable des virements bancakes initiés par les services
de la DDFIF dans le systéme dnformation de tenue de la comptabliité générale de I'Etat,

Elle st en outre habilltée pour & validation et la signalure élsclronlque des virements de gros montants, des
virerents urgents et des virements vers Fétranger relevant du sandce,

Asticle 7 : Mme Pascale MAILLE, inspscirice des finances publigues, chef du service dépanse, a facullé de signer,
concurrernment avec moi-méms oit selle en cas d'empéchement de ma part, tous les documents énumérés ci-

apras

- tous accusés da réceplion, transmissions de documents, altestations et déclarations relgtifs au service ;

- [as observations aux crdennateurs et les suspensions de paioment, sauf lorsgue I'obsarvation ou la suspension
conceme une question de principe ;

- tous documents relatifs au remboursament partiel de la taxe intérleure sur les produits pétraliers (T.LP.P.),

- las cortifications de réglement sur les mandats, sur les ordres de paiement et sur fous documents complables,
axtraits d'oppesition et certificals de non-opposition ;

- las chégues sur le Trésor, ardres de palement et autorisations de paiement pour mon compte dans d'autres
établissements, of jos autorisations de palement pour mon cample dans d'autres départemants et & Pétranger ,

- les chéques et ordres de virement &émis sur e compte courant du Trésor & la Banque de France, les endos et
vigas de chéquas at plus géndralemant tous docurnents relatifs aux opérations du service aveo fa Bangue de

France.

Articio 8 : Mms Laurence PY, Inspectrice des finances publiquas, chel du sarvice comptabilits des receftes fiscales
at non fiscales de Elat, produits divers, a {aculté de signer, concurramment avet mol-méme ol seule en cas
d'empéchement de ma part, tous les documents Snumérés ci-apras :

- lous accusés de réception, tranamissions de documents, allestations et déclarations relalifs au service ;

- fous éfats de poursuites exterlsures refatifs a 'activité du service ainsi que les mainlevées y afférentes ;

- les déclarations de créances dans le cadre des procédures tollectives et les actions en justice dans |e cadre des
produits divers |
- les délais de paiement quand la delta du redevable est inféieure ou égale 4 1000 €,

Elle regolt également délégation pour accorder des remises gracieuses pour les dettes dont fe mantant est Inférieur -
ol égal & 1000 €,

Article 9 : M. Renaud GUILLEMIN, inzpecteur des finances publiques, chef du senvice dépats de fonds, a faculte
de-signer :

- les chéques el ordres de virement émis str le compte courant du Trésor & la Banque de France, les endos ef
visas de chéques et plus généralement tous documents relatifs aux opérafions du service avet la Banque de
France ;

- fous documents relatifs a lactivité de France Domalna of relevant de ta compétence du service dépbts de fonds ;

T e



- tous accuséa de réception, transmissions de documents, attestations st déclarations relatifs au senvice.

| est en auire habililé poir la valldation st a signature alectronique des viremants de gros montants, des virements
urgenis et des viraments vers 'étranger relevant du service,

Article 10: En tant que chef du service calsse des dépdis et consignations (CDC), M. Renaud GUILLEMIN,
inspecteur des finances publiques, a facuité de sigrer ;

- les chéques et ordres de virement émis sur le compte courant du Trésor a la Banque de France, les endos st
visas de chégues et plus généralement fous documents relatifs aux opérations du service svec o Bangue de

France ;

~ tous accusés de réceplion, transmissions de documents, atlestations et déclarafions relatifs au service.

i est en outre habilté pour la valldation ef |a signalure slectronique des viremenis de gros montants, des virements
urgents et des virements vers Pélranger relevant du seqvice.

Article 11 : M. Jérdma CARPENTIER, inspacteur des finantes publiques, chargé de clientgle institulionnelle et
Juridique, & faculté de signer

- tous accusés de réceptlon, ransmissions de documents, attestations et déclarations reiatifs au service CDG ;

- tous documenfs refalifs aux opérations de la DDFIP avec la COC 2 fexcaplion des chéques de banque.
Artiele 12 : M. Vincent DELAGE, inspectaur des finances publiquss, divislon expertise t action économigus et

financiérs, a facullé de signer les accusés de réception et télécopies fiss & factivité de la divisian experfise et action
économique et financiére.

Artleto 13 : La présenté decision prendra effat fa 10 décembre 2012,
Eile sera publiée au rocusil des actes administralifs du département.

ances publiques,
finances publiques de I'Qise,

L'administrateur général
directeur départements!

Jean-Mare TEULIERES
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