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Madame, Monsieur,
Réponse pour 'ensemble du groupe public ferroviaire SNCF.

Implication de SNCF Réseau et SNCF Mobilités dans les procédures d’instruction des
documents et autorisations d’urbanisme

A partir de I'entrée en vigueur des décrets pris en application de la loi n°2014-872 du 4 aout
2014 et relatifs aux missions et statuts de SNCF, SNCF Réseau et SNCF Mobilités, une
nouvelle organisation répond notamment a l'objectif de faciliter les relations entre les
collectivités et les propriétaires ferroviaires en proposant un interlocuteur unique pour les

questions urbaines, fonciéres et immobilieres ayant trait a I'ensemble des propriétés .

ferroviaires.

Afin de faciliter les relations entre les collectivités et les propriétaires ferroviaires, SNCF
Réseau et SNCF Mobilités ont confié a SNCF Immobilier les missions suivantes:

o Instruction des PLU et PLUi,
. Instruction des autorisations d’urbanisme (permis de construire, permis d’aménager,
déclaration préalable, lotissement, ...) pour toutes démarches de travaux a proximité des

parcelles ferroviaires,

. protection, gestion et de valorisation de leur patrimoine
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. représentation des propriétaires sur les questions fonciéres, d'articulation avec les
projets urbains ainsi que la maitrise d'ouvrage déléguée des études relevant de sa
compétence.

Ainsi, SNCF Immobilier assure les interfaces entre les collectivités et 1€ groupe public
ferroviaire.

SNCF Immobilier, dont vous trouverez les coordonnées ci-aprés, devient donc l'interlocuteur
privilégié des collectivités pour les questions fonciéres et immobilieres.
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Afin de faciliter nos échanges, vous pouvez également me joindre par courriel :
sylvie.trevaux@sncf.fr

Par courrier adressé a nos services le 16 juin 2017, vous nous informez de la révision du
PLUi sur la communauté de communes de la région de Compiégne et de la Basse Automme

Aussi, nous attirons votre attention sur plusieurs éléments constitutifs du Porter-a-
Connaissance:

Report de la Servitude T1 et de sa notice explicative aux documehts du PLU

La communauté d’agglomération de la Région de Compiegne et de la Basse Automme
regroupe 22 communes.

Les communes de Bienville, Choisy au Bac,Jonquiéres, La Croix Saint Ouen, Saint Jean aux
Bois et Saint Vaast de Longmont ne sont pas concernées par la présence d'emprises
ferroviaires, SNCF, tant en son nom propre qu’au nom et pour le compte de SNCF Réseau
et SNCF mobilités, n’a pas d’observation a formuler.

Les communes d’Armancourt, Clairoix, Janville, compiégne, Jaux, Le Meux, Margny Leés
Compiégne et Venette sont traversées par la ligne 242000 de Creil a Jeumont qui
appartient au RFN et par conséquent au domaine public ferroviaire

Les communes de

Les communes de Béthisy Saint Martin, Béthisy Saint Pierre, Néry, Saint Sauveur, Saintines
et Verberie sont traversées par la ligne 232 000 d’Ormoy Villers & Boves qui appartient au
RFN et par conséquent au domaine public ferroviaire.

Les communes de Clairoix, et Margny I&és Compiégne sont traversées par la ligne 248 000
de Compiégne a Royes Faubourg Saint Gilles qui appartient au RFN et par conséquent au
domaine public ferroviaire.



Les communes de Lachelle, Margny Iés Compiegne, Venette et Vieux Moﬂlin sont
traversées par la ligne 317 000 de Rochy Condé a Soissons qui appartient au RFN et par
conséquent au domaine public ferroviaire.

La commune de Verberie est également traversée par la ligne 226 000 de Gonesse a Lille
frontiére qui appartient au RFN et par conséquent au domaine public ferroviaire.

Le domaine public ferroviaire est protégé par le CG3P, le code civil ainsi que par la
servitude dite “ T1 “,codifiée par une ordonnance du 28 octobre 2010 dans le code des
transports aux articles L2231-1 a L2231-9. '

Aussi, vous trouverez, ci-joint, copie du texte de la servitude T1 qui doit figurer en annexe au
PLU au titre des servitudes d'utilité publique. Nous vous remercions par avance de reporter,
sur les documents graphiques, I'emprise de cette servitude. A cet effet, vous trouverez ci-

joint la liste des parcelles ferroviaires concernées.

Commune Section N° Surface Commune Section N° Surface
BETHISY-SAINT-MARTIN AC 81 3780 MARGNY-LES-COMPIEGNE AD 23 1282
BETHISY-SAINT-MARTIN AC 86 31 MARGNY-LES-COMPIEGNE AD 27 1602
BETHISY-SAINT-MARTIN AC 154 5 MARGNY-LES-COMPIEGNE AC 358 51
BETHISY-SAINT-MARTIN AC 187 37 MARGNY-LES-COMPIEGNE AC 357 476
BETHISY-SAINT-MARTIN AC 259 296 MARGNY-LES-COMPIEGNE AC 361 64 029
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 340 2 850 MARGNY-LES-COMPIEGNE AC 362 1100
BETHISY-SAINT-MARTIN 0oC 380 5230 NERY 0A 88 133
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 489 18 NERY 0A 90 28
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 492 1650 NERY 0A 91 725
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 498 2 650 NERY 0A 92 443
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 518 35 NERY 0A 163 91
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C -| 520 80 NERY 0A 166 8 627
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 639 12 NERY 0A 216 26
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 666 6 185 NERY 0A 217 63
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 762 38 SAINT-SAUVEUR 0oC 922 7 415
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 767 32 SAINT-SAUVEUR 0oC 923 1260
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 774 141 SAINT-SAUVEUR 0oC 936 1198
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 787 330 SAINT-SAUVEUR 0C 943 364
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 926 5 SAINT-SAUVEUR 0C 1106 135
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 927 18 900 SAINT-SAUVEUR 0C 1107 126
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 931 5 SAINT-SAUVEUR 0C 1684 3077
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 932 900 SAINTINES AC 166 290
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 978 278 SAINTINES AE 123 80
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 985 105 SAINTINES AE 124 12
BETHISY-SAINT-MARTIN 0oC 990 4 860 SAINTINES AE 125 2412
BETHISY-SAINT-MARTIN 0oC 992 40 SAINTINES AE 126 458
BETHISY-SAINT-MARTIN 0oC 993 48 SAINTINES AE 127 59
BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 1003 26 SAINTINES AE 196 3730
, BETHISY-SAINT-MARTIN 0C 1007 738 SAINTINES AE 204 1
BETHISY-SAINT-MARTIN 0oC 1019 174 SAINTINES AE 205 171
BETHISY-SAINT-MARTIN 0oC 1083 60 SAINTINES AE 207 590
BETHISY-SAINT-MARTIN 0G ‘97 76 SAINTINES AE 317 18




Surface

Commune Section N° Surface Commune Section N°
BETHISY-SAINT-MARTIN 0G 133 9200 SAINTINES 0B 143 470
BETHISY-SAINT-MARTIN 0G 151 101 SAINTINES 0B 148 65
BETHISY-SAINT-MARTIN 0G 340 14 SAINTINES 0B 157 706
BETHISY-SAINT-MARTIN AC 80 167 SAINTINES 0B 159 363

ARMANCOURT 0B 3 8 255 SAINTINES 0B 164 171
ARMANCOURT 0B 4 168 SAINTINES 0B 166 168
ARMANCOURT 0B 97 5027 SAINTINES 0B 167 5460
ARMANCOURT 0B 130 9730 SAINTINES 0B 169 300
ARMANCOURT 0B 361 4 549 VENETTE AA 74 1586
ARMANCOURT 0B 614 321 VENETTE AA 75 13 380
ARMANCOURT 0B 615 10 100 VENETTE AA 162 5795
ARMANCOURT 0B 665 5040 VENETTE AA 163 83
BETHISY-SAINT-PIERRE 0 303 7 908 VENETTE AC 20 51
BETHISY-SAINT-PIERRE 0 902 817 VENETTE AC 21 943

CLAIROIX AN 47 939 " VENETTE AC 22 7243

CLAIROIX AN 10 210 VENETTE AC 29 599

CLAIROIX AN 46 251 VENETTE AC 30 5 360

CLAIROIX AN 11 189 VENETTE AE 57 4063

CLAIROIX AA 2 1329 VENETTE AE 58 8473

CLAIROIX AA 3 604 VENETTE Al 26 4 509

COMPIEGNE BS 24 58 VENETTE Al 40 7 263
COMPIEGNE BW 6 117 VENETTE AK 136 16 735
COMPIEGNE BW 8 210 . VENETTE ZB 4 14 891
COMPIEGNE BW 82 1486 VENETTE ZB 8 8 620
COMPIEGNE BW 83 763 VENETTE ZC 67 2 001
COMPIEGNE BW 84 147 VENETTE Zl 22 9 645
COMPIEGNE BZ 40 8 981 VENETTE VA 23 10 970
COMPIEGNE CB 18 4 307 VENETTE AA 156 39
COMPIEGNE CB 120 5980 VENETTE AK 111 301
COMPIEGNE CB 122 2 047 VERBERIE 0A 92 485
COMPIEGNE CD 1 1786 VERBERIE 0A 111 17
COMPIEGNE CD 2 2088 VERBERIE 0A 112 2 020
COMPIEGNE CD 5 9126 VERBERIE 0A 299 313
COMPIEGNE CD 16 12 442 VERBERIE 0A 300 280
COMPIEGNE CD 17 33 VERBERIE 0A 394 72 881
COMPIEGNE CE 2 59 VERBERIE 0A 406 7185
COMPIEGNE CE 25 5 954 VERBERIE AA 11 2116
COMPIEGNE CE 37 5951 VERBERIE AA 14 1220
COMPIEGNE OE 2 12 950 VERBERIE AA - 64 1653
COMPIEGNE OE 27 107 VERBERIE AN 1 3847
COMPIEGNE OE 28 525 VERBERIE AN 14 78
COMPIEGNE OE 29 10 922 VERBERIE AN 22 106
COMPIEGNE OE 31 345 VERBERIE AN 23 145
COMPIEGNE OE 32 50 VERBERIE ‘AN 24 6 489
COMPIEGNE OE 81 25 085 VERBERIE AN 25 1779
COMPIEGNE OE 83 645 VERBERIE AN 34 1863
COMPIEGNE OE 84 40 VERBERIE AN 39 179
COMPIEGNE OE 113 272 VERBERIE AO 26 197
COMPIEGNE OE 114 10 182 VERBERIE AO 29 681
COMPIEGNE OE 115 370 VERBERIE AO 43 9 378




Commune Section N° Surface Commune Section N° Surface
COMPIEGNE OE 192 42 985 VERBERIE AO 100 297
COMPIEGNE OE 216 9 068 VERBERIE AO 101 16 866
COMPIEGNE BT 77 3786 VERBERIE AO 102 1412
COMPIEGNE BT 78 936 VERBERIE AO 103 155 271
COMPIEGNE BT 79 1359 VERBERIE 0B 779 27
COMPIEGNE BW 85 275 VERBERIE oD 1347 46
COMPIEGNE BW 86 12 368 VERBERIE oD 1348 717
COMPIEGNE CB 17 757 VERBERIE oD 1349 247
COMPIEGNE OE 226 29103 VERBERIE oD 1350 2 063
COMPIEGNE BT 121 21112 VERBERIE OoD 1355 221

JANVILLE AA 101 6 875 VERBERIE oD 1356 433

JANVILLE AA 109 51 VERBERIE oD 1357 222

JANVILLE AB 102 14 VERBERIE 0E 225 1530

JANVILLE AB 103 7 304 VERBERIE 0E 310 2517

JANVILLE AB 104 65 VERBERIE 0E 327 397

JANVILLE AB 108 8 VERBERIE 0E 337 2 902

JANVILLE AC 95 4 290 VERBERIE OE 356 1865

JANVILLE AC 96 223 VERBERIE OE 358 15

JANVILLE AC 101 42 VERBERIE- OE 370 36 967

JANVILLE AC 122 6 453 VERBERIE OF 157 133

JANVILLE AC 123 21 VERBERIE ZA 21 610

JANVILLE AC 124 7 VERBERIE ZD 77 416

JAUX AD 13 12 996 VERBERIE ZD 78 1589
JAUX AE 80 3712 VERBERIE ZD 79 392
JAUX AE 99 234 VERBERIE ZD 81 22
JAUX AE 155 6 262 VERBERIE ZD 83 87
JAUX AK 57 9731 VERBERIE ZD 84 103
JAUX AL 6 3691 VERBERIE ZD 86 256
JAUX AL 89 10 108 VERBERIE ZD 88 5
JAUX AN 73 382 VERBERIE ZD 89 335
JAUX AN 79 5116 VERBERIE ZE 58 288
JAUX AN 115 4296 VERBERIE A 40 209
JAUX AO 127 10 510 VERBERIE VA 41 39
JAUX AOQ 146 591 VERBERIE ZK 11 261

LACHELLE ZE 42 27 418 VERBERIE ZL 38 670

MEUX(LE) OE 339 1643 VERBERIE ZL 40 93

MEUX(LE) OE 491 11 550 VERBERIE Z0 36 192

MEUX(LE) OE 659 180 VERBERIE Z0 37 29

MEUX(LE) OE 695 32 236 VERBERIE AN 38 399

.MARGNY-LES-COMPIEGNE AC 326 5753 VERBERIE AO 99 443
MARGNY-LES-COMPIEGNE AC 329 - 81 VERBERIE 0B 883 15 824
MARGNY-LES-COMPIEGNE AD 35 63 330 VERBERIE ZN 4 153 960
MARGNY-LES-COMPIEGNE AE 1 15 391 VERBERIE ZN 5 99 926
MARGNY-LES-COMPIEGNE AE 153 33 VERBERIE ZP 16 49 962
MARGNY-LES-COMPIEGNE AE 156 7120 VERBERIE ZR 10 42 079
MARGNY-LES-COMPIEGNE AE 165 6 153 VERBERIE AN 13 100
MARGNY-LES-COMPIEGNE AE 167 806 VIEUX-MOULIN 0A 274 59
MARGNY-LES-COMPIEGNE AB 271 462 VIEUX-MOULIN 0B 27 3062
MARGNY-LES-COMPIEGNE AC 330 47 VIEUX-MOULIN 0B 862 374
MARGNY-LES-COMPIEGNE AD 22 2 047 VIEUX-MOULIN 0B 865 176




Inscription dans le rapport de présentation le fondement des articles R123-9 du Code
de 'Urbanisme et la circulaire du 15 octobre 2004

Nous vous invitons a inscrire dans le rapport de présentation les éléments relatifs a I'article
R123-9 du Code de I'Urbanisme qui dispose que “des regles particulieres peuvent étre
applicables aux constructions et installations nécessaires aux services publics ou d'intéréts
collectifs” et d’autre part, sur la circulaire du 15 octobre 2004 qui demande a Mesdames et
Messieurs les Préfets de Départements de veiller “a ce que les régles applicables dans les
zones ol sont situées ces emprises n’interdisent pas les travaux, installations et
constructions nécessaires a l'activité ferroviaire” qui justifient la caractéristique de service
public de I'activité ferroviaire. Nous vous invitons également & décliner ces éléments dans
les réglements couvrant les zonages traversés par le ferroviaire.

Nous vous rappelons en effet que le rapport de présentation doit quant a lui expliquer “/es
choix retenus pour établir le projet d’'aménagement et de programmation et le reglement’
conformément a l'article L.123-1-2 du Code de l'urbanisme.

Intégration des emprises ferroviaires dans les zonages avoisinants

La loi SRU et la circulaire ministérielle du 5 octobre 2004 proscrivent le zonage “UF”" destiné
au domaine public ferroviaire.

L’objectif est de mieux intégrer le ferroviaire dans la ville et 'aménagement du territoire, et de
participer a la mixité du tissu urbain. Il est préférable que les emprises ferroviaires soient
intégrées dans un zonage cohérent avec I'environnement immeédiat du domaine public
ferroviaire, avec le PADD et les projets des entreprises ferroviaires tant en terme de mutation
au profit de l'urbain, que de développement de projets ferroviaires. Idéalement, il serait
intéressant d’avoir une cohérence de réglement sur un périmetre intercommunal traversé par
une méme ligne de voie ferrée.

Cohérence des articles du réglement de zonage du PLU avec I'activité ferroviaire

L'article R.123-9 du Code de I'Urbanisme précise que dans les réglements écrits, des regles
particuligres relatives aux constructions et installations nécessaires aux services publics ou
d'intéréts collectifs peuvent s’appliquer. Aussi, je vous remercie de prendre en considération
la “notice d’intégration des emprises ferroviaires dans les zonages avoisinants”.

Pour information les aménagements, constructions et installations nécessaires au
fonctionnement de I'activité ferroviaire sont la somme de toutes les infrastructures
ferroviaires permettant le bon fonctionnement et la sécurité des circulations ferroviaires,
notamment les bureaux, locaux de vie, salles de réunion, vestiaires et sanitaires, locaux de
stockage de matériaux, ateliers, garages et car ports, parkings, aires de stockage de
matériaux extérieurs, postes d’aiguillages et autres installations (électriques et ferroviaires)
nécessaires a 'exploitation et I'entretien du Réseau Ferré National. Il serait intéressant
d’ajouter cette définition au lexique annexé.




Compatibilité des périmétres de protection des boisements, éléments du paysage et
du patrimoine avec 'activité ferroviaire

Les articles L123-1-5 7° et L130-1 du Code de I'Urbanisme peuvent étre incompatibles
avec la servitude T1 qui impose notamment des distances a respecter en matiere de
plantation (arbre a haute tige, haie, taillis). Aussi, nous souhaitons nous assurer que ces
périmétres que vous pourriez prévoir soient compatibles avec la servitude T1.

Rappel des caractéristiques du Domaine Public Ferroviaire

L'article L2111-1 du CG3P dispose que “le domaine public ferroviaire est constitué des
biens immobiliers appartenant a une personne publique mentionnée & larticle L1, non
compris dans 'emprise des biens mentionnés a l'article L2111-14 et affectés exclusivement
aux services de transports publics guidés le long de leurs parcours en site propre”.

Selon ce méme code, le domaine public ferroviaire est cadastré, il n’est donc pas assimilable
au domaine public et constructible. Par conséquent, c’est le code civil qui s’applique sur ses
limites.

L’article 675 du Code civil dispose que “l'un des voisins ne peut sans le
consentement de I'autre, pratiquer dans le mur mitoyen aucune fenétre ou ouvertUre, en
quelque maniére que ce soit, mémee a verre dormant’

Ainsi tout riverain du chemin de fer, propriétaire ou édifiant une construction, a le droit, sous
réserve de ne pas contrevenir aux dispositions de la loi des transports, de prendre sur le
domaine public du chemin de fer les jours ou vues qu’il désire.

Ces jours ou vues ne doivent comporter aucune sailie, ni aucun dispositif mobile pouvant se
développer sur le domaine public du chemin de fer.

Nul ne pouvant étre grevé de servitudes d'intérét prive, méme si ces dernieres trouvaient
leur origine dans la prescription trentenaire, la SNCF. conserve, sous les réserves énoncees
a l'article 17, la faculté de construire a toute époque a la limite des emprises ferroviaires. Elle
pourrait donc, en principe, masquer les jours et vues des bétiments voisins, sans qu'il
résulte, pour les propriétaires riverains, un droit a indemnité, dans la mesure tout au moins
ol ces propriétaires auraient été avertis dés l'origine du caractére précaire et révocable de
ces jours et vues. '

Position de SNCF Réseau concernant les aménagements impactant les Passages a

Niveau (PN):

Les passages & niveau sont réglementés par I'Arrété Ministériel du 18/03/1991, SNCF
Réseau informe les collectivités de I'existence des guides et notes d’information du
SETRA notamment :

e Note d'information n° 138 de mars 2013 concernant le « Traitement des continuités
cyclables au droit des passages a niveau ». SNCF Réseau réaffirme I'importance des



principes de sécurité dans la conception et la réalisation des aménagements
cyclables qui franchissent les voies ferréees.

e Guide technique sur la Sécurité aux passages a niveau : Cas de la proximité d'un
carrefour giratoire.

e Note d'information n° 128 de décembre 2008 concernant « '’Amélioration de la
sécurité aux passages a niveau - adaptation de l'infrastructure et de la signalisation
routiére.» v

e Note d'information n° 133 d’octobre 2009 concernant «les travaux routiers a
proximité des passages a niveau.»

D'une fagcon générale, il est préférable d’éviter de délester les grands axes routiers et
notamment les autoroutes en reportant le trafic sur des itinéraires empruntant des passages
a niveau et ¢a quel que soit le PN, inscrit au programme de sécurisation national ou pas. Il
est préférable d'utiliser les ouvrages dénivelés existants ou de prévoir la création de
nouveaux ouvrages en fonction du trafic a supporter.

Ouvrages de croisement de nos deux infrastructures, routiére et ferroviaire, les passages a
niveau présentent la singularité d'impliquer une obligation de solidarité d’actions des acteurs
ferroviaires et routiers pour atteindre les objectifs de sécurité qui leur sont respectivement
assignés par le législateur. Nos services, coopérent régulierement avec les différents
gestionnaires de voirie afin de concourir a I'objectif partagé d’amélioration de la sécurite de
ces carrefours particuliers.

Dans la continuité de ces démarches collaboratives, nous attirons votre attention sur un
risque spécifique a certains passages a niveau de nos réseaux respectifs. En effet, et ainsi
gquont pu le mettre en exergue les retours d’expérience conduits par diverses entités, la
configuration de linfrastructure ferroviaire conjuguée a celle de la voirie routiére conduit a
caractériser des passages a niveau pouvant présenter des difficultés de franchissement pour
certaines catégories de véhicules ; en particulier ceux dotés d’'une faible garde au sol ou
étant d’une grande longueur (autocars, poids lourds...).

Au regard des conséquences attachées a I'absence de prise en compte opérationnelle de ce
constat, il est nécessaire de vérifier que le profil routier des passages a niveau concernés est
compatible avec les circulations routiéres autorisées a I'emprunter. Notamment, sont
concernés les véhicules qui ne peuvent pas franchir le passage a niveau dans un délai
inférieur a 7 secondes apres I'allumage des feux.

Une premiére liste non exhaustive de passages a niveau dont le franchissement est reconnu
difficile par la SNCF en application de l'arrété du 4 mai 2006 relatif aux transports
exceptionnels existe et est transmise aux services de l'état. En effet, si la traversée est
considérée difficile pour des convois exceptionnels, elle peut également étre envisagée
comme délicate pour d’autres catégories de véhicules : transports en commun, poids-
lourds...Cette liste pourra étre compléter selon des modalités a convenir avec les
gestionnaires de voirie.
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Critéres 2012 (depuis 2001) pour la suppression d’'un passage a niveau sur la base des
accidents et incidents 2002 a2 2011 ou :

3 collisions et plus

15 heurts d'installation et plus

1 collision et 11 heurts mini ou 2 collisions et 10 heurts mini

moment de circulation > 1 000 000 (produit du nombre de circulations ferroviaires et
routiéres)

a dire d'expert régional

Contact a prendre pour I'élaboration du projet d’'aménagement pouvant impacter les
passages a niveaux :.

DORSO Dominique, responsable client et service, par courriel a
dominique.dorso@reseau.sncf.fr

Implication du groupe immobilier ferroviaire dans les procédures d’instruction des
documents et autorisations d’urbanisme

Conformément a larticle L.123-9 du Code de I'Urbanisme, la SNCF demande a étre
consultée sur tous les documents du PLU et sollicite a cet effet 'envoi d’un exemplaire du
PLU arrété. Nous rappelons qu’il est nécessaire de consulter systématiquement la SNCF
avant d’envisager toute intervention aux abords du domaine public ferroviaire ou tous
travaux a proximité des emprises ferroviaires (notamment permis de construire, permis
d’aménager...). Cette demande est fondée sur l'article R111-2 du code de 'urbanisme qui
prohibe la réalisation de constructions qui peuvent causer un danger pour la sécurite
publique, ou étre elles-mémes soumises a un danger, et d’autre part sur l'article L2231-5 du
Code des Transports qui prévoir une servitude interdisant la construction de béatiments a
moins de deux métres de la limite 1égale du chemin de fer.

Nous vous remercions de prendre en considération les remarques émises et nous tenons a
votre disposition pour toute information complémentaire.

Nous vous prions d’accepter, Madame, Monsieur, I'expression de nos salutations les plus
distinguées.

Chargée d’aménagement et d’'urbanisme
Sylvie TREVAUX

4¢/earmw

__ SNCF
Direction Immobiliere Territoriale Nord
Immeuble Perspactive - 7°™ étage
449 avenue Willy Brandt
59777 EURALILLE




Piéces jointes:

- Notice technique pour le report de la servitude T1
- Document explicatif sur la servitude T1

- Circulaire ministérielle du 15 octobre 2004

- Notice d’'intégration des emprises ferroviaires dans les zonages avoisinants



DIRECTION REGIONALE DE LILLE

DELEGATION TERRITORIALE DE L'IMMOBILIER NORD
TOUR DE LiLLE - 6E¥EETAGE

BOULEVARD DE TURIN

59777 EURALILLE

® 03.28.55.58.75 -& : 03.28.55.58.39

SERVITUDES RELATIVES AU CHEMIN DE FER (T1)

Servitudes relatives aux chemins de fer.

Servitudes de grande voirie :

- alignement,

- occupation temporaire des terrains en cas de réparation,

- distance a observer pour les plantations et I'élagage des arbres plantes,
- mode d'exploitation des mines, carriéres, et sabliéres.

Servitudes spéciales pour les constructions, les excavations et les dépéts de matieres
inflammables ou non.

Servitudes de débroussaillement.

Loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer - Décret du 22 mars 1942.
Code minier : articles 84 modifié et 107.

Code forestier : articles 1. 322-3 et L 322-4.

Loi du 29 décembre 1892 ( occupation temporaire ).

Décret-loi du 30 octobre 1935 medifie en son article 6 par la loi du 27 octobre 1942 relatif
a la servitude de visibilité concernant les voies publiques et les croisements a niveau.

Décret n° 59-962 du 31 juillet 1959 modifieé concernant 'emploi des explosifs dans les
minieres et carrieres.

Décret du 14 mars 1964 relatif aux voies communales.

Décret n° 69-601 du 10 juin 1969 relatif a la suppression des installations lumineuses de
nature & créer un danger pour la circulation des trains.

Décret n® 80-331 du 7 mai 1980 portant régiement général des industries extractives.

Fiche note 11.18 BIG n° 78-04 du 30 mars 1978.
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Ministere des Transports - Direction Générale des Transports intérieurs -
Direction des Transports Terrestres.

A.- PROCEDURE

Application des dispositions de la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer,
qui a institué des servitudes a 'égard des propriétés riveraines de la voie ferrée.

Sont applicables aux chemins de fer :

- les lois et réglements sur la grande voirie qui ont pour objet d'assurer la conservation
des fossés, talus, haies et ouvrages, le passage des bestiaux et les dépdts de terre et
autres objets quelconques { articles 2 et 3 de la loi du 15 juillet 1845 ) ;

- les servitudes spéciales qui font peser des charges particulieres sur les propriétés
riveraines afin d’assurer le bon fonctionnement du service public que constituent les
communications ferroviaires ( articles 5 et suivants de la loi du 15 juillet 1845 ) ;

- les lois et réglements sur I'extraction des matériaux nécessaires aux travaux publics
( loi du 29 décembre 1892 sur Poccupation temporaire ).

Les servitudes de grande voirie s'appliquent dans des conditions un peu particuiiéres :
Alignement

L’obligation d'alignement s'impose aux riverains de la voie ferrée proprement dite et a
ceux des autres dépendances du domaine public ferroviaire telles que les gares, les cours
de gare et avenues d'accés non classées dans une autre voirie ;

L'obligation d’alignement ne concerne pas les dépendances qui ne font pas partie du
domaine public ou seule existe une obligation éventuelle de bornage a frais communs.

L’alignement, accordé et porté a la connaissance de lintéressé par arréte préfectoral, a
pour but essentiel d’assurer le respect des limites des chemins de fer.

L’administration ne peut pas, comme en matiére de voirie, procéder a des redressements,
ni bénéficier de la servitude de reculement ( Conseil d'Etat, arrét Pourreyron du 3 juin
1910).

Mines et carriéres

Si les travaux de recherches ou d’exploitation d’'une mine sont de nature a compromettre
la conservation des voies de communication, il y sera pourvu par le Préfet du
departement.

Les cahiers des charges des concessionnaires indiquent que ces derniers doivent obtenir
des préfets des auforisations spéciales, lorsque les travaux doivent étre exécutés a
proximité des voies de communication. La distance étant déterminée dans chaque cas
d’espéce.



B. - INDEMNISATION

L’obligation de procéder a la suppression de constructions existantes au moment de la
promulgation de la loi de 1845 ou lors de P'établissement de nouvelles voies ferrees
(article 10 de la loi du 15 juillet 1845 ), ouvre aux propriétaires un droit a indemnité fixée
comme en matiére d’expropriation.

|'obligation de procéder a la suppression de plantations, excavations, couveriures en
chaume, amas de matériaux existant au moment de la promuigation de la loi de 1845 ou
lors de I'établissement de nouvelles voies ferrées ( article 10 ) ouvre aux propriétaires un
droit & indemnité déterminée par la juridiction administrative, selon les régles prévues en
matiére de dommages de travaux publics.

L’obligation de débroussaillement, conformément aux termes des articles L322.3 et L
322.4 du Code forestier, ouvre aux propriétaires un droit a indemnité. En cas de
contestation, 'évaluation en sera faite en dernier ressort par le tribunal d’instance.

Une indemnité est due aux concessionnaires de mines établies antérieurement, du fait du
dommage permanent résultant de I'impossibilité d'exploiter des richesses minieres dans la
zone prohibée.

En dehors des cas énoncés ci-dessus, les servitudes applicables aux riverains du chemin
de fer n'ouvrent pas droit & indemnite.

C. - PUBLICITE

En matiére d’alignement, délivrance de l'arrété d’alignement par le prefet du département.

il - EFF
A. - PREROGATIVES DE LA PUISSANCE PUBLIQUE
1 Prérogatives exercées directement par la puissance publique

Possibilité pour la SNCF, quand le chemin de fer traverse une zone boisée, d'executer a
lintérieur d'une bande de 20 meétres de largeur calculée du bord extérieur de la voie, et
aprés en avoir avisé les propriétaires, les travaux de débroussaillement des morts-bois
( articles L 322-3 et L 322-4 du Code forestier ).

2 Obligations de faire imposées au propriétaire

Obligation pour le riverain, avant tous travaux, de demander la délivrance de son
alignement.

Obligation pour les propriétaires riverains de procéder a I'élagage des plantations situées
sur une longueur de 50 métres de part et d’autre des passages a niveau ainsi que de
celles faisant saillie sur la zone ferroviaire, apres intervention pour ces derniéres d'un
arrété préfectoral ( loi des 16 et 24 ao(t 1970 ). Sinon, intervention d’office de
Fadministration.

Obligation pour les riverains d’'une voie communale au croisement avec une voie ferrée,
de maintenir, et ce, sur une distance de 50 meétres de part et d'autre du centre du
passage a niveau, les haies a une hauteur de 1 métre au-dessus de 'axe des chaussées
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et les arbres de haut jet & 3 métres ( Décret du 14 mars 1964 relatif aux voies
communales ).

Application aux croisements a niveau non munis de barriéres d’une voie publique et d'une
voie ferrée des dispositions relatives a la servitude de visibilité, figurant au décret-loi du 30
octobre 1935 modifié par la loi du 27 octobre 1942.

Obligation pour les propriétaires, sur ordre de Padministration, de procéder, moyennant
indemnité, a la suppression des constructions, plantations, excavations, couvertures en
chaume, amas de matériaux combustibles ou non, existant dans les zones de protection
édictées par la loi du 15 juillet 1845, et pour I'avenir lors de 'établissement de nouvelles
voies ferrées ( article 10 de la loi du 15 juillet 1845 ).

En cas d'infraction aux prescriptions de la loi du 15 juillet 1845, réprimée comme en
matiére de contravention de grande voirie, les contrevenants sont condamnés par le juge
administratif & supprimer dans un délai donné, les constructions, plantations, excavations,
couvertures en chaume, dépdts contraires aux prescriptions, sinon la suppression a lieu
d'office aux frais du contrevenant ( article 11, alinéas 2 et 3 de la loi du 15 juillet 1845 ).

B. - LIMITATIONS AU DROIT D’UTILISER LE SOL
1 Obligations passives

Obligation pour les riverains voisins d’'un passage & niveau de supporter les servitudes
résultant d’'un plan de dégagement établi en application du décret-loi du 30 octobre 1935
modifié le 27 octobre 1942 concernant les servitudes de visibilité.

Interdiction aux riverains des voies ferrées de procéder a [édification daucune
construction autre qu'un mur de cléture, dans une distance de 2 métres d'un chemin de
fer. Cette distance est mesurée soit de Varéte supérieure du déblai, scit de laréte
inférieure du talus de remblai, soit du bord extérieur du fossé du chemin et a défaut d’'une
ligne tracée a 1,50 métre a partir des rails extérieurs de la voie de chemin de fer.
L'interdiction s'impose aux riverains de la voie ferrée proprement dite et non pas aux
dépendances du chemin de fer non pourvues de voies : elle concerne non seulement les
maisons d’habitation mais aussi les hangars, magasins, écuries, etc. ( article 5 de la loi
du 15 juillet 1845 ).

Interdiction aux riverains des voies ferrées de planter des arbres a moins de 6 metres et
des haies vives a moins de 2 métres de la limite de la voie ferrée constatée par un arrété
d'alignement. Le calcul de la distance est fait d’aprés les régles énoncées ci-dessus en
matiére de construction ( application des regles édictées par larticle 5 de ia loi du 9
ventdse, An Vill ).

Interdiction d'établir aucun dépét de pierres ou objets non inflammables pouvant étre
projetés sur la voie a moins de 5 métres. Les dépdts effectués le long des remblais sont
autorisés lorsque la hauteur du dépdt est inférieure a celle du rembiai ( article 8 de ia loi
du 15 juillet 1845 ).

Interdiction d'établir aucun dépdt de matiéres inflammables et des couvertures en chaume
a moins de 20 métres d’'un chemin de fer.

Interdiction aux riverains d’un chemin de fer qui se trouve en remblai de plus de 3 métres
au-dessus du terrain naturel de pratiquer des excavations dans une zone de largeur égale
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a la hauteur verticale du remblai, mesurée a partir du pied du talus ( article 6 de la loi du
15 juillet 1845 ).

Interdiction aux riverains de la voie ferrée de déverser leurs eaux résiduelles dans les
dépendances de la voie ferrée ( article 3 de la loi du 15 juillet 1845 ).

2 Droits résiduels du propriétaire

Possibilité pour les propriétaires riverains d’obtenir, par arrété préfectoral, une dérogation
a linterdiction de construire a moins de 2 métres du chemin de fer lorsque la sireté
publique, la conservation du chemin de fer et ia disposition des lieux le permettent ( article
9 de la loi du 15 juillet 1845 ).

Possibilité pour les riverains propriétaires de constructions antérieures a la loi de 1845 ou
existantes lors de la construction d’un nouveau chemin de fer de les entretenir dans I'état
oli elles se trouvaient a cette époque ( article 5, loi du 15 juillet 1845 ).

Possibilité pour les propriétaires riverains d’obtenir, par décision du préfet, une dérogation
a linterdiction de planter des arbres ( distance ramenée de 6 métres a 2 métres ) et des
haies vives ( distance ramenée de 2 métres a 0,50 métre ).

Possibilité pour les propriétaires riverains d’exécuter des travaux concernant les mines et
carriéres, a proximité des voies ferrées, a condition d'en avoir obtenu Pautorisation
préfectorale déterminant, dans chaque cas, la distance a observer entre le lieu des
travaux et le chemin de fer.

Possibilité pour les propriétaires riverains de procéder a des excavations en bordure de
voie ferrée en remblai de plus de 3 metres dans la zone d’une largeur égale a la hauteur
verticale du remblai mesurée a partir du pied du talus, a condition d'en avoir obtenu
lautorisation préfectorale délivrée aprés consuitation de la SNCF.

Possibilité pour les propriétaires riverains de procéder a des dépdts d'objets non
inflammables dans la zone de prohibition lorsque la sireté publique, la conservation du
chemin de fer et la disposition des lieux le permettent et a condition d’en avoir obtenu P
autorisation préfectorale.

Les dérogations accordees a ce titre sont toujours révocables ( article 9, loi du 15 juillet
1845).

W
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Bois classés et talus classés paysagers protégés au titre
de l'article L123-1-5 7° du code de I'urbanisme

La présence de bois classés ou de talus paysagers protéges au titre de l'article
L123-1-5 7° du code de l'urbanisme dans les zones assujetties aux servitudes
ferroviaires est incompatible avec I'exploitation du chemin de fer : servitude publique
relative au chemin de fer.

1. Aspect légal
Ces terrains sont entiérement soumis aux servitudes prescrites dans la fiche T1

(voir extraits ci-aprés) qui impose notamment des distances a respecter en
matiére de plantation (arbre a haute tige, haie, taillis...). Il n'y a donc pas lieu de
prévoir la nécessité d'autorisation de déboisement pour ce gui est une obligation
de prescriptions legales.

2. Aspect technique

Les talus de remblais et de déblais ferroviaires sont une composante technique
de linfrastructure ferroviaire, soumise a des regles de maintenance ayant pour
but d'assurer la sécurité des circulations ferroviaires.

La végétation conservée sur ces talus ne peut-&tre qu’au plus arbustive pour
éviter tout désordre du type de ceux survenus lors de la tempéte de 1999 et le
choix de sa maintenance doit &étre a l'initiative de I'exploitant ferroviaire.

Par conséquent, afin de ne pas nuire aux installations et aux circulations
ferroviaires :
« les boisements ne doivent pas étre pérennisés sur ces derniers car ils
pourraient fragiliser la structure de 'ouvrage d’art
¢ plutdét qu’un aplat en surface, RFF préférerait voir afficher I'idée d’un
filtre végétal : soit une ligne de boisement, qui devra respecter la
servitude T1, le code civil (plantation en limite de propriété) et le code de
Purbanisme.

NB : Extrait s’appliquant a I'entretien des plantations de la servitude T1et aux zones
ferroviaires en bordure desquelles peuvent s’appliquer les servitudes relatives au
chemin de fer.

lHl. - EFFETS DE LA SERVITUDE

A. - PREROGATIVES DE LA PUISSANCE PUBLIQUE

1 Prérogatives exercées directement par la puissance publique
Possibilité pour la S.N.C.F., quand le chemin de fer traverse une zone boisée,
d'exécuter a l'intérieur d'une bande de 20 métres de largeur calculée du bord

extérieur de la voie, et aprés en avoir avisé les propriétaires, les travaux de
débroussaillement de morts-bois (Art L. 322-3 et L 322-4 du code forestier)



2 Obligations de faire imposées au propriétaire

Obligation pour le riverain, avant fous travaux, de demander la délivrance de son
alignement.

Obligation pour les propriétaires riverains de procéder a I'élagage des plantations
situées sur une longueur de 50 métres de part et d'autre des passages & niveau ainsi
que de celles faisant saillie sur la zone ferroviaire, apres intervention pour ces
derniéres d'un arrété préfectoral (lois des 16 et 24 aot 1970). Sinon intervention
d'office de I'administration.

B. - LIMITATIONS AU DROIT D'UTILISER LE SOL

1 Obligations passives

Interdiction aux riverains des voies ferrées de planter des arbres a moins de 6
metres et des haies vives & moins de 2 métres de la limite de la voie ferrée constatée
par un arrété d'alignement. Le calcul de la distance est fait d'apres les regles
énoncées ci-dessus en matiére de construction (application des regles édictées par
l'article 5 de la loi du 9 ventése, An VIii).

2° Droits résiduels du propriétaire
Possibilité pour les propriétaires riverains d'obtenir, par décision du préfet, une

dérogation & linterdiction de planter des arbres (distance ramenée de 6 melres a 2
meétres) et les haies vives (distance ramenée de 2 meires a 0,50 métre).
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Mesdames et Messienrs les Préfets de départements

Directions départementales de Péquipement
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direction générale

de Mtrbanisme,

de 'Habitet el

de la Construction
Objet : abrogation de Ia circulaire DAULDTT 1°90-20 du 5 mars 1990 relative & Ia prise en compte du
domaine de la SNCE dans I'élaboration des documents d’urbanisme (NOR : EQUT04103661).
La circulaire DAU-DTT n° 90-20 du 5 mats 1990 citée en objet pronait 'instauration
d’un zonage spécifique des emprises ferroviaires dans les docurnents d'urbanisme.
Dans certains cas, ce zonage 'est avéré étre un frein 2 Voptimisation de la gestion
pattimoniale des établissements publics RFF et SNCF, ainsi qu’ la mise en cuvre des
projets urbains des collectivités publiques. Son maintien n’est donc plus justifié, en
particulier lorsqu’il est manifeste qu'un terrain situé dans ce zonage n’a plus d°utilité
ferroviaite.
Le fondement des dispositions de cette circuiaire relatives au zonage ferroviaire était
constitué pat Particle R. 123-18, II, 1° du code de I'urbanisme, qui a éé remplacé
depuis par I'article R, 123-11, b de ce code. Cet article ne prévoit nullement la création
d°un zonage ferroviaire, mais dispose simplement que les documents graphiques duz plan
local d*urbanisme peuvent délimiter « les secteurs ol les nécessités du Jfonctionnement
des services publics, [...] justifient que solent interdites ou soumises a des conditions
spéciales les constructions et installations de toute nature, permanentes oy non, les
plantations, dépbts, affouillements, forages et exhaussements des sols. »
Ces dispositions n’imposent pas un traiternent des eraprises ferroviaires différencié de
celui des emprises routitses, xi de zonage particulier.

Archa Sud Par ailleuss, la protection des emprises ferroviaires est, de toute fagon, convenablement

§2055 Lz Détonsa cedsx assurée par leur appattenance au domaine public ferroviaire et par les servitudes prévues

;ﬁm?;:za par 1a loi du 15 juiflet 1845 sur la police des chemins de fer.
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Il r’y a donc aucun fondement juridique pour gue ces emprises fassent 1objet d'une
zone particulitre dans les documents d’vsbanisme,

Vous veillerez & ce que les régles applicables dans les zones ol sont situées ces
emprises n'interdisent pas les travaux, installations et constructions nécessaires a

. w

VPactivité ferroviaire.

Vous veillerez également 2 ge que ces régles autorisent sur les emprises ferroviaires les
mémes constructions et installations que sur le reste de Iz zone dans laquelle elles sont

situées.
La présente instruction abroge la circulaire n° 90-20 du 5 mai 1990 précitée.

Vous informerez les maires et les présidents des établissements publics de coopération
intercommunale compétents des dispositions de la présente instruction et veillersz ace
que vos services sassurent de leur prise en compte dans le cadre de I*élaboration, de la
révision ou de la modification des documents d’utbanisme.

Pour le ministre ¢t par délépation, Pour le ministre et par délégation,
Le Directeur des transports terrestres, Le Directeur général de Purbanisme,

de Phabitat et de 1a construction,

ﬁl/ﬂﬁ: F:zggois DELARUE




INTEGRATION DES EMPRISES FERROVIAIRES DANS LES ZONAGES AVOISINANTS
Les emprises ferroviaires peuvent étre classées dans I'ensemble des zonages prévus au code de 'urbanisme : zone
U, zone AU, zone A et zone N.
Le classement doit étre cohérent avec le tissu urbain environnement. A titre d’exemple, il semble logique de classer en
zone U les gares situées le plus souvent en centre ville. De méme, les cours marchandises peuvent, le plus souvent,
étre classées en zone U (activité ou mixte). Les voies ferrées traversant des zones agricoles doivent étre classées en
zone Aou N.

MODIFICATIONS A APPORTER AU REGLEMENT DES ZONES AVOISINANTS.

Ces dérogations ont pour but de permettre @ RFF et a la SNCF d'implanter sur le Domaine Public Ferroviaire les
petites installations indispensables a I'exploitation ferroviaire telles que les guérites de signalisation, les abris quais, les
abris parapluies, les relais Radio-Sol-Train, les antennes Radio-Sol-Train et GSMR.

+«+ Article 2 : Occupation et utilisation des sols admises

Sont admises : les constructions et installations de toute nature, les dépdts, les exhaussements et affouillements des
sols nécessaires a I'entretien et au fonctionnement du service public ferroviaire et des services d'intéréts collectifs.

«+ Article 6 : Implantation par rapport aux voies et emprises publiques ou privées

Merci de prévoir une dérogation pour les constructions nécessaires au fonctionnement du service public et dont
I'implantation est commandée par des impératifs techniques liés a I'exploitation ferroviaire.

«+ Article 7 : Implantation par rapport aux limites séparatives

Merci de prévoir une dérogation pour les constructions nécessaires au fonctionnement du service public et dont
I'implantation est commandée par des impératifs techniques liés a I'exploitation ferroviaire.

++ Article 8 : Implantation des constructions les unes par rapport aux autres sur une méme propriété.

Merci de prévoir une dérogation pour les constructions et installations nécessaires aux services publics ou d'intéréts
collectifs.

«» Article 10 : Hauteur des constructions

Merci de préciser qu'aucune hauteur maximale n'est fixée pour les constructions et installations nécessaires a
I'exercice du service public ferroviaire.

++ Article 13 : Espaces libres et Plantations

Cette réglementation doit étre compatible avec I'application de la servitude d'utilité publique instaurée par la loi du 15
juillet 1845 (aucune plantation d'arbres a hautes tiges dans une distance inférieure a 6 métres de la limite légale du
chemin de fer).

«»» Article 14 : COS

Merci de prévoir une exonération pour les constructions et installations nécessaires aux services publics ou d’intérét
collectif.



NOTICE TECHNIQUE POUR LE REPORT AUX P.L.U. DES SERVITUDES
GREVANT LES PROPRIETES RIVERAINES DU CHEMIN DE FER

Larticle 3 de la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer rend applicable aux propriétés
riveraines de la voie ferrée, les servitudes prévues par les lois et réglements sur la grande voirie et qui
concernent notamment :
- lalignement,

Pécoulement des eaux,
- ladistance a observer pour les plantations et I'élagage des arbres plantés,

IDY'autre part, les articles 5 et 6 de ladite loi instituent des servitudes spéciales en ce qui concerne les
distances & respecter pour les constructions et les excavations le long de la voie ferrée.

De plus, en application du décret-loi du 30 octobre 1935 modifié par la loi du 27 octobre 1942, des
servitudes peuvent grever les propriétés riveraines du Chemin de Fer en vue d'améliorer la visibilité

aux abords des passages & niveau.

Les distances fixées par la loi du 15 juillet 1845 sont calculées 4 partir de la limite légale du Chemin
de Fer, laquelle est indépendante de la limite réelle du domaine concédé a Ja SNCF.

Selon l'article 5 de cette loi, la limite Iégale du Chemin de Fer est déterminée de la maniére suivante :

a1
Rty
SN
a) Voie en plate-forme sans fossé : s
une ligne idéale tracée a 1,50 m du bord du 150m
rail extérieur (figure 1) S~
TETRN R PR

Fagure: 1

b) Voie en plate-forme avec fossé :
le bord extérieur du fossé (figure 2)

Figure 2

c) Voie en remblai :
I'aréte inférieure du talus de remblai (figure 3)

ou
Figurs 3

le bord extérieur du fossé si cette voie
comporte un fossé (figure 4)

Figore 4

d) Voie en déblai :
l'aréte supérieure du talus de déblai i <
(figure 5) R B

Figure 4




Dans le cas d'une voie posée a flanc de coteau, la
limite légale & considérer est constituée par le
point extréme des déblais ou remblais effectués
pour la construction de la ligne et non la limite du

talus naturel (figures 6 et 7)

Lorsque le talus est remplacé par un mur de
souténement, la limite légale esl, en cas de
remblai, le pied et, en cas de déblai, la créte de ce
mur (figures 8 et 9)
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Lorsque le chemin de fer est établi en remblai et que le talus a été rechargé ou modifié par suite
d'apport de terre ou d'épuration de ballast, la limite Iégale pourra étre déterminée a partir du pied du
talus primitif, & moins toutefois que cet élargissement de plate-forme ne soit destiné a I'établissement
prochain de nouvelles voies.

En bordure des lignes a voie unique dont la plate-forme a été acquise pour 2 voies, la limite légale est
déterminée en supposant la deuxiéme voie construite avec ses talus et fossés.

Il est, par ailleurs, fait observer que les servitudes prévues par la loi du 15 juillet 1845 sur la police des
Chemins de Fer n'ouvrent pas droit 4 indemnité.

Enfin, il est rappelé qu'indépendamment des servitudes énumérées ci-dessus - dont les conditions
d'application vont étre maintenant précisées - les propriétaires riverains du Chemin de Fer doivent se
conformer, le cas échéant, aux dispositions de la loi de 1845, concernant les dépdts temporaires et
lI'exploitation des mines et carriéres & proximité des voies ferrées.

1 - Alignement.
L'alignement est fa procédure par laquelle 'Administration défermine les limites du domaine public

ferroviaire.

Tout propriétaire riverain du Chemin de Fer qui désire élever une construction ou établir une cléture
doit demander l'alignement. Cette obligation s'impose non seulement aux riverains de la voie ferrée
proprement dite, mais encore 4 ceux des autres dépendances du domaine public ferroviaire telles que
gares, cours de gares, avenues d'acces, etc ...




L'alignement est délivré par arrété préfectoral. Cet arrété indique aussi les limites de la zone de
servitudes a I'intérieur de laquelle il est interdit, en application de la loi du 15 juillet 1845, d'élever des
constructions, d'établir des plantations ou d'effectuer des excavations.

L'alignement ne donne pas aux riverains du Chemin de Fer les droits qu'il confére le long des voies
publiques, dits "aisances de voirie". Ainsi, aucun accés ne peut étre pris sur la voie ferrée.

2 - Ecoulement des eaux
Les riverains du Chemin de Fer doivent recevoir les eaux naturelles telles que eaux pluviales, de
source ou d'infiltration provenant normalement de la voie ferrée ; ils ne doivent rien entreprendre qui

serait de mature 4 géner leur libre écoulement ou & provoquer leur refoulement dans les emprises
ferroviaires.

D'autre part, si les riverains peuvent laisser écouler sur le domaine ferroviaire les eaux naturelles de
leurs fonds, dés I'instant qu'ils n'en modifient ni le cours ni le volume, par contre, il leur est interdit de
déverser leurs eaux usées dans les dépendances du Chemin de Fer,

3 - Plantations

a) arbres a haute tige - Aucune plantation d'arbres a haute tige ne peut étre faite 4 moins de 6 métres de
la limite légale du Chemin de Fer. Toutefois, cette distance peut-étre ramenée a 2 métres par
autorisation préfectorale.
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b) haies vives - Elles ne peuvent étre plantées a l'extréme limite des propriétés riveraines : une distance
de 2 métres de la limite légale doit étre observée, sauf dérogation accordée par le Préfet qui peut

réduire cette distance jusqu'a 0,50 métre.
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Dans tous les cas, Fapplication des régles ci-dessus ne doit pas conduire a planter un arbre 4 moins de
2 metres de la limite réelle du Chemin de Fer et une haie vive a2 moins de 0,50 métre de ceite limite.

4 — Constroctions

Indépendamment des marges de reculement susceptibles d'étre prévues dans les plans locaux
d'urbanisme, aucune construction, autre qu'un mur de cléture, ne peut étre établie 4 moins de 2 métres
de la limite Iégale du Chemin de Fer.
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Il en résulte des dispositions précédentes que si les clbtures sont autorisées & la limite réelle du
Chemin de Fer, les constructions doivent étre établies en retrait de cette limite réelle dans le cas ou
celle-ci est située a moins de 2 métres de la limite 1égale.

Cette servitude de reculement ne s'impose qu'aux propriétés riveraines de la voie ferrée proprement

dite, qu'il s'agisse d'une voie principale ou dune voie de garage ou encore de terrains acquis pour la
pose d'une nouvelle voie.

Il est, par ailleurs, rappelé qu'il est interdit aux propriétaires riverains du Chemin de Fer d'édifier, sans
l'autorisation de la SNCF, des constructions qui, en raison de leur implantation, entraineraient, par
application des dispositions durbanisme, la création de zones de prospect sur le domaine public
ferroviaire (Cf lléme partie ci-aprés).

5 - Excavations
Aucune excavation ne peut étre effectuée en bordure de la voie ferrée lorsque celle-ci se trouve en

remblai de plus de 3 métres au-dessus du terrain naturel, dans une zone de largeur égale  1a hauteur
du remblai mesurée a partir du pied du talus.
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6 - Servitudes de visibilité aux abords des passages a niveau

Les propriétés riveraines ou voisines du croisement a niveau d'une voie publique et dune voie ferrée
sont susceptibles d'étre frappées de servitudes de visibilité en application du décret-loi du 30 octobre
1935 modifié par la loi du 27 octobre 1942.

Ces servitudes peuvent comporter, suivant les cas :

- I'obligation de supprimer les murs de clétures ou de les remplacer par des grilles, de supprimer les
plantations génantes, de ramener et de tenir le terrain et toute superstructure & un niveau
déterminé,

- I'mterdiction de bétir, de placer des clotures, de remblayer, de planter et de faire des installations
au-dessus d'un certain niveau,

- la possibilité, pour I'administration, d'opérer la résection des talus, remblai et tous obstacles
naturels, de maniére a réaliser des conditions de vue satisfaisantes.

Un plan de dégagement soumis & enquéte détermine, pour chaque parcelle, la nature des servitudes
imposées, lesquelles ouvrent droit 4 indemnité.

A défaut de plan de dégagement, la Direction Départementale de I'Equipement soumet & la SNCF,
pour avis, les demandes de permis de construire intéressant une certaine zone au voisinage des

passages a niveau non gardés.

Cette zone est représentée par des hachures sur le croquis ci-dessous (figure 14)
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