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Paris, le 15 juin 2015

Monsieur,

Vous avez bien voulu nous informer de la décision du conseil municipal de la commune de Avrigny,
par délibération du 13 janvier 2015, d'engager la procédure d'élaboration de son Plan Local
d'Urbanisme.

Dans cette perspective SNCF Mobilités intervenant en son nom et pour son propre compte ainsi
qu'au nom et pour le compte de SNCF Réseau, vous prie de bien vouloir prendre en compte les
éléments qui suivent.

Depuis le 1¢ janvier 2015, date d'entrée en vigueur de la Loi du 4 aoiit 2014 portant réforme
ferroviaire, SNCF est dénommée SNCF Mobilités et RFF est dénomme SNCF Réseau.

ELEMENTS IMPOSES

1 - Servitudes d’utilité publique

Le territoire de cette commune étant traversé par les emprises de la ligne Rochy — Condé a Soissons
du km 38,522 au km 41,140, la fiche T1 et la notice technique ci-jointes qui identifient les servitudes

imposées aux riverains du chemin de fer doivent étre intégrées en intégralité aux documents annexes
du PLU intitulés « Servitudes d'utilité publique ».
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Le plan des servitudes doit faire apparaitre sous une trame spécifique les emprises du chemin de
fer et préciser en légende, qu'il s'agit de la « zone en bordure de laquele s'appliquent les servitudes
relatives au chemin de fer ».

Il convient également d’indiquer, telles que précisées ci-apres, Pidentification et les coordonnées
des deux gestionnaires des servitudes liées a la présence du chemin de fer:

SNCF Mobilités SNCF Réseau
Délégation Territoriale de I'Immobilier Direction Territoriale Nord
Région Parisienne Pas-de-Calais-Picardie
5/7 rue du Delta Service Aménagement et Patrimoine
75009 PARIS Tour de Lille
100 bd de Turin
59777 EURALILLE CEDEX
2 - Bois

La présence de bois classés dans la zone assujettie aux servitudes ferroviaires est incompatible
avec l'exploitation du chemin de fer.

a) aspect légal
Ces terrains sont entiérement soumis aux serviludes prescrites dans la fiche T1 précitée qui impose
notamment des distances & respecter en matiére de plantation (arbre & haute tige, haie, taillis...}.
i n'y a donc pas lieu de prévoir la nécessité d'autorisation de déboisement pour ce qui est une
obligation de prescriptions légales.

b) aspect technique
Les talus de remblais et de déblais ferroviaires sont une composante technique de l'infrastructure

ferroviaire, soumise & des régles de maintenance ayant pour bul d'assurer la sécurité des
circulations ferroviaires.

La végétation conservée sur ces talus ne peut-dtre qu'au plus arbustive pour éviter fout désordre du
type de ceux survenus lors de la tempéie de 1999 et le choix de sa maintenance doit étre &
I'initiative de {'exploitant ferroviaire.

3 - Urbanisme

Je tiens enfin & rappeler qu'il est nécessaire de consulter systématiquement SNCF Mobilités pour les
permis de construire ou lotissement jouxtant la plate-forme ferroviaire. Cette demande de consultation est
fondée, d'une part sur Particte R111-2 du code de I'urbanisme qui prohibe la réalisation de constructions
qui peuvent causer un danger pour la sécurité publique, ou étre elles-mémes soumises a un danger, et
d'aulre part, sur larficle L 2231-5 du Code des Transports qui prévoil une servitude interdisant la
construction de batiments & moins de deux métres de la fimite légale du chemin de fer.

A cet effet, je vous précise qu'il convient d'adresser les dossiers relevant de votre Service Urbanisme en
rapport avec des travaux & réaliser en bordure des emprises ferroviaires 2 la Délégation Territoriale de
Fimmobilier Région Parisienne.

En outre, Il conviendra de préciser & toute personne ayant choisi de s'établir & proximité de nofre
domaine qu'elle supportera ou prendra toutes les mesures complémentaires d'isolation acouslique
conformes 2 la loi du 31 décembre 1992 et & ses décrets d’application et a I'arrété ministériel du 30
mai 1996.




4 - Passages a niveau

» Position de SNCF Réseau concernant les aménagements impactant les
Passages a Niveau (PN}):

Les passages & niveau sont réglementés par FArrété Ministériel du 18/03/1991, SNCF Réseau
souhaite rappeler aux collectivités I'existence des guides et notes d'information du SETRA
notamment :

Note d'information n°® 138 de mars 2013 concernant le « Traitement des continuités cyclables
au droit des passages a niveau ». SNCF Réseau réaffirme l'importance des principes de
sécurité dans la conception et la réalisation des aménagements cyclables qui franchissent les
voies ferrées.

Guide technique sur la Sécurité aux passages & niveau : Cas de la proximité d'un carrefour
giratoire.

Note d'information n® 128 de décembre 2008 concernant « I'Amélioration de la sécurité aux
passages a niveau - adaptation de linfrastructure et de la signalisation routiére.»

Note d'information n® 133 d’octobre 2009 concernant «les travaux routiers a proximité des
passages a niveau.»

D'une fagon générale, il est préférable d’éviter de délester les autoroutes en reportant le trafic
sur des itinéraires empruntant des passages a niveau et ¢a quel que soit le PN inscrit au
programme de sécurisation national ou pas. Il est préférable d'utiliser les ouvrages dénivelés
existants ou de prévoir la création de nouveaux ouvrages en fonction du trafic a supporter.

Ouvrages de croisement de nos deux infrastructures, routiére et ferroviaire, les passages &
niveau présentent ta singularité d'impliquer une obligation de solidarité d’actions des acteurs
ferroviaires et routiers pour atteindre Fobjectif de sécurité qui leur sont respectivement assigneés
par le législateur. Nos services, ainsi que ceux de la SNCF,(SNCF Réseau et SNCF Mobilités)
coopérent réguliérement avec les différents gestionnaires de voirie afin de concourir a Fobjectif
partagé d’amélioration de la sécurité de ces carrefours particuliers.

Dans la continuité de ces démarches collaboratives, nous attirons votre attention sur un risque
spécifique & certains passages a niveau de nos réseaux respectifs. En effet, et ainsi qu'ont pu
le mettre en exergue les retours d'expérience conduits par diverses entités, la configuration de
Finfrastructure ferroviaire conjuguée a celle de la voirie routiére conduit & caractériser des
passages a niveau pouvant présenter des difficultés de franchissement pour certaines
catégories de véhicules ; en particulier ceux dotés d'une faible garde au sol ou étant d'une
grande longueur {autocars, poids lourds...).

Au regard des conséquences attachées a 'absence de prise en compte opérationnelle de ce
constat, il est nécessaire de vérifier que le profil routier des passages & niveau concernés est
compatible avec les circulations routiéres autorisées & I'emprunter. Notamment, sont concernés
les véhicules qui ne peuvent pas franchir le passage a niveau dans un délai inférieur a 7
secondes aprés l'allumage des feux.

Une premiére liste non exhaustive de passages & niveau dont le franchissement est reconnu
difficile par SNCF en application de I'arrété du 4 mai 2006 relatif aux transports exceptionnels
existe et est transmise aux services de ['état. En effet, si la traversée est considérée difficile
pour des convois exceptionnels, elle peut également étre envisagée comme delicate pour
d'autres catégories de véhicules : transports en commun, poids-lourds...Celte liste pourra étre
compléter selon des modalités & convenir avec les gestionnaires de voirie.

Nous invitons les collectivités & prendre contact avec nos services avant I'élaboration de tout
projet d'aménagement pouvant impacter les installations ferroviaires dont les passages a
niveau.




ELEMENTS INFORMATIFS

1 - Avis de SNCF

Conformément & l'article L.123-9 du Code de I'Urbanisme, SNCF demande a étre consultée 4 toutes
ies étapes de la procédure et sollicite I'envei du document arrété pour avis.

2 - Zonage

La zone ferroviaire se révélant incompatible avec te principe de mixité et de renouvellement urbain
fixé par la loi SRU du 13 décembre 2000, SNCF Mobilités et SNCF Réseau souhaitent inscrire tous
leurs terrains en zone banalisée, en prévoyant foutefois des régles spécifiques relatives aux
constructions et installations nécessaires aux services publics ou d'intéréts collectif, afin de
permeltre ['expioitation, I'entretien, la rénovation, I'extension ou la construction d'installations
nécessaires & |'activité ferroviaire.

3 - Projet d’intérét général
Je n'ai pas connaissance a ce jour d’un projet d'intérét général de SNCF Mobilités ou SNCF Réseau

ayant un impact sur le territoire de cette commune.

Je vous prie de croire, Monsieur, a 'assurance de ma considération distinguée.

Maryline GUILLIER
Chargée d’urbanisme

PJ:
Fiche T1 et son annexe technigue




